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1 Ausgangslage

1.1 OPNVim lindlichen Raum

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) im lindlichen Raum hat mit vielfiltigen
Herausforderungen zu kampfen: Im landlichen Raum bestehen die Einrichtungen der
Daseinsvorsorge (Schulen, Einkaufsméglichkeiten, Arzte, Apotheken, etc.) oftmals nur in Orten
einer hoheren Zentralitiatsstufe (Unterzentrum, Mittelzentrum, etc.). Insofern sind diese Orte
sehr hdufig das Ziel von Mobilitat, wobei es dariiber hinaus noch weitere Ziele abseits der
zentralen Orte gibt (z. B. Arbeitgeber, Freizeitziele). Die Schaffung eines OPNV-Angebotes zur
Befriedigung dieses Mobilitatsbedurfnis ist schwierig. Aufgrund der kleinteiligen
Siedlungsstruktur mit schwach ausgepragten Bevolkerungsschwerpunkten verteilt sich die
Bevolkerung auf eine grolRe Flache. Die daraus resultierende geringe Bevolkerungsdichte fiihrt
dazu, dass innerhalb der Einzugsbereiche von OPNV-Haltestellen eine geringere Anzahl an
potentiellen Fahrgasten wohnt, als dies im dichter besiedelten stadtischen Umfeld der Fall ist.
Somit ist das Nachfragepotenzial gering.

Wenn die Mobilititsnachfrage iber den OPNV zu wirtschaftichen Konditionen fiir
Verkehrsunternehmen gedeckt werden soll, ist eine entsprechende Auslastung der Fahrzeuge
erforderlich, sodass die Kosten durch Fahrgelder gedeckt werden kénnen. Um jedoch hohe
Auslastungsgrade zu erzielen, missen aufgrund der geringen Bevdlkerungsdichte viele
Haltestellen angefahren und weite Distanzen zuriickgelegt werden. Dies fiihrt wiederum zu
langen Reisezeiten, die zum einen die laufabhangigen Betriebskosten erhéhen und zum
anderen die Attraktivitat fir die Fahrgaste senkt. Denn der Zeitvorteil des MIV (motorisierter
Individualverkehr) wird umso gréRer, je mehr die OPNV-Verbindung aufgrund des
»Einsammelns® der Fahrgaste in der Flache von der direkten Verbindung zwischen Quelle und
Ziel abweicht.

Eine Biindelung der Verkehrsnachfrage im OPNV wird zudem durch die rdaumliche und zeitliche
Diversifizierung der Fahrtwiinsche erschwert: Nicht alle Verkehrsstrome sind auf einen
zentralen Ort hin ausgerichtet, da verschiedene Orte fiir verschiedene Erledigungen aufgesucht
werden. Dariiber hinaus besteht aufgrund unterschiedlicher Offnungszeiten, Arbeitszeiten oder
individueller Vorlieben der Wunsch nach zeitlicher flexibler Mobilitat.

Vergleichsweise gut biindeln lassen sich hingegen die Schiilerverkehre. Das OPNV-Angebot im
landlichen Raum ist daher stark auf diese Hauptnutzergruppe ausgerichtet. Die auf die Schiiler
ausgelegten Linienverkehre sind somit das Riickgrat des OPNV-Angebots im landlichen Raum
und dadurch auch ein Grundangebot fiir potentielle weitere Fahrgaste - jedoch mit starken
zeitlichen und raumlichen Restriktionen. Erganzend hierzu gibt es in nachfragestarken Gebieten
weitere OPNV-Angebote, die entweder im Linienverkehr oder bedarfsorientiert tiber Rufbusse
0. a. bedient werden.

1.2  Auswirkungen des demographischen Wandels

Mit dem demographischen Wandel, der bereits heute und auch in den kommenden Jahren
neben einer Erhdohung des Durchschnittsalters auch zu sinkenden Bevdlkerungszahlen im
landlichen Raum fiihrt, wird die Aufrechterhaltung und Finanzierung eines OPNV-Angebotes
schwierig. Dies ergibt sich zum einen durch einen absoluten Bevélkerungsriickgang infolge von
Abwanderung in die Ballungsraume und Stadte (Urbanisierung), zum anderen aber auch durch
einen Geburtenriickgang. Gerade durch letzteren wird die Finanzierungssituation des OPNV
gefahrdet, da ein Weghrechen der Hauptnutzergruppe Schiiler auch zu einem Riickgang der
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Fahrgelderlése in diesem Bereich fiihrt, der nicht allein durch Erhéhungen der Fahrpreise
aufgefangen werden kann.

Verkehrsunternehmen in landlichen Raumen miissen daher ihre Kosten weiter reduzieren und
gleichzeitig Konzepte entwickeln, um lhre Einnahmen zu sichern, ohne dabei auf Zuschiisse der
offentlichen Hand angewiesen zu sein. Denn die ohnehin oft angespannte Haushaltslage der
Kommunen und Lander spitzt sich auch auf Grund der demographischen Entwicklung weiter zu.
Die - in der Vergangenheit durchaus praktizierten - Angebotskiirzungen stellen hierbei weder
fir die Aufgabentrager noch fir die Verkehrsunternehmen eine nachhaltige Lésung dar.
Schliel3lich fiihren sie zu einer sinkenden Angebotsqualitat, sinkenden Fahrgeldeinnahmen und
einer mangelhaften Versorgung der Bevélkerung mit OPNV-Dienstleistungen. Vielmehr muss
der sich hier skizzierten Abwadrtsspirale mit neuen Konzepten begegnet werden. Ein
bedarfsorientierter OPNV kann dazu beitragen, die landlich gepriagten Gemeinden fiir
potenzielle Zuwanderung attraktiv erscheinen zu lassen und somit die Abwanderung zu
reduzieren.

1.3  Herausforderungen des Landkreises Rottal-Inn

Im landlich strukturierten Landkreis Rottal-Inn bildet die Schilerbeférderung das Riickgrat des
offentlichen Personennahverkehrs. Zu den Hauptzeiten werden nahezu alle Bereiche des
Landkreises ausreichend bedient. Allerdings treffen die skizzierten Auswirkungen des
demographischen Wandels auch auf den Landkreis Rottal-Inn zu, der schon heute und in
Zukunft noch verstarkt mit sinkenden Schiilerzahlen und steigenden Anteilen alterer
Bevolkerungsteile konfrontiert sein wird.

Der im Landkreis bestehende OPNV ist aufgrund der geringen Siedlungsdichte und dem damit
verbundenen geringen Potential im konventionellen Linienverkehr sehr stark auf den
Schiilerverkehr ausgerichtet. Dies ist in der Anzahl und raumlichen Verteilung der bestehenden
Linien ersichtlich. Zum anderen zeigt sich aber auch eine starke Konzentration der angebotenen
Fahrten auf Zeiten des Schulerverkehrs.

Daraus ergeben sich raumliche und zeitliche ErschlieRungsdefizite fir den Landkreis Rottal-Inn.
Aufgrund der dispersen Siedlungsstruktur bei geringer Bevolkerungsdichte wird durch den
linienhaft ausgerichteten konventionellen OPNV der Landkreis nur unzureichend raumlich
erschlossen. In zeitlicher Hinsicht ergeben sich zudem Defizite in der ErschlieBung von
Mobilitatsbedirfnissen, die am Wochenende oder zu Ferienzeiten auftreten. Auch fiir
Tageszeiten, die besonders von Versorgungs- und Freizeitfahrten gepragt sind, kann bislang
nur ein bedingt ausreichendes Angebot geschaffen werden, das gleichzeitig auch wirtschaftlich
tragfahig ist.

Dariiber hinaus wichst aber die Nachfrage nach zusitzlichen Angeboten im OPNV, moglichst
flexibel in Abfahrtszeit und Ziel, angepasst an die individuellen Bedurfnisse des Einzelnen.

Diese Herausforderungen wurden im Landkreis Rottal-lnn erkannt. Im Rahmen der
Kreisentwicklung waren bzw. sind seit Jahren verschiedene Aktionsgruppen (AGs) taitig, u.a.
zum Thema OPNV. Auch in anderen Aktionsgruppen wurde der OPNV im Landkreis
thematisiert, speziell in der AG Soziales und Senioren und der AG Jugend.

Daneben wurde ein Seniorenpolitisches Gesamtkonzept entwickelt, in dem Verbesserungen im
Bereich Mobilitdt und OPNV gefordert werden. AuRerdem wurde im Landkreis Rottal-Inn Anfang
des Jahres eine Jugendbefragung durchgefiihrt, die Fragen zur Mobilitat enthalt.
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2 Leitgedanke, Ziele und Vorhabensbeschreibung

2.1 Leitgedanke

Die Erarbeitung eines Mobilitaitskonzeptes im Landkreis Rottal-lnn erfolgt unter
Beriicksichtigung des Leitgedankens einer biirgernahen Mobilitit fiir einen nachhaltigen OPNV
zur Verbesserung der regionalen Daseinsvorsorge.

Durch die Untergliederung der Region mit verschiedenen Schwerpunkten fiir den OPNV soll ein
teilbereichsspezifisches und bedarfsorientiertes Verkehrskonzeptes entwickelt werden. Das aus
diesen einzelnen Segmenten bestehende Konzept soll dabei aber eine homogene
Gesamtanalyse ergeben, die schlielich in konkreten und umsetzbaren MalBnahmen fiir den
OPNV im Landkreis miindet.

Dies bedeutet eine Losloésung von starren Fahrplanen und eine starkere Beriicksichtigung
individueller Bediirfnisse. Durch Biindelung von Fahrtwiinschen entstehen Synergien und
laufabhangige Kosten werden minimiert, wenn Fahrten bedarfsgerichtet durchgefiihrt werden.

Bedarfsorientierte Verkehre erfordern aufgrund ihrer Individualitit und Flexibilitit sowie der
daraus resultierenden Komplexitit auch eine intensivere Interaktion und Kommunikation
zwischen Verkehrsanbieter und Fahrgast. Uber die Erarbeitung eines reinen Verkehrskonzeptes
hinaus musste somit nach praxisgeeigneten Losungen gesucht werden. Dabei sind
verschiedene Informations- und Kommunikationskandle zu erarbeiten, um moglichst alle
Bevolkerungsgruppen zu erreichen: Es liegt auf der Hand, dass bspw. Jugendliche auf anderen
(meist multimedialen) Wegen zu erreichen sind, wohingegen sich Senioren noch (iberwiegend
traditionell informieren.

Gleichzeitig gilt es in Abstimmung mit bestehenden Konzepten und Planungen eine moglichst
integrierte Losung zu schaffen, damit das Mobilitatskonzept sich optimal mit der bestehenden
Nahverkehrsplanung erginzt und sich in die bestehenden Landkreis- und OPNV-Strukturen
einfugt. Auch Konzepte wie etwa zur Tourismusentwicklung und Wirtschaftsférderung miissen
Beriicksichtigung finden.

Um eine praxisnahe und umsetzungsorientierte Losung zu finden, ist es aber neben der
Abstimmung mit komplementaren Planungen vor allem notwendig, den konkreten Bedarf und
die Bedlrfnisse der Bevolkerung zu erkennen. Wichtiges Element der Bedarfserhebung und
des Mobilitatskonzepts insgesamt ist es, die Burger und Touristen moéglichst eng in die Planung
einzubinden. So  wurden Haushaltbefragungen, Online-Befragungen,  Birgerforen,
leitfadengestitzte Interviews und Workshops durchgefiihrt, um gemeinsam Herausforderungen,
Bediirfnisse und Lésungen zu erarbeiten.
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2.2 Zielsetzung
Fur die einzelnen Teilbereiche ergeben sich daraus folgende Zielsetzungen:

= Touristische Mobilitat

> Entwicklung von MaRnahmen zur verbesserten Erreichbarkeit von touristischen
Zielen

> Konzeption und Ausarbeitung einer spezifischen Kommunikations- und
Marketingstrategie

> Verbesserung der touristischen Mobilitat insgesamt

> Unterstitzung der nachhaltigen Entwicklung des Landkreises als touristische
Destination

= Mobilitat fiir Senioren

> Entwicklung eines an die spezifischen Bediirfnisse der Senioren angepassten
Mobilitatsangebots

> Konzeption und Ausarbeitung einer spezifischen Kommunikations- und
Marketingstrategie

> Verbesserung der Mobilitat von Senioren insgesamt
» Unterstiitzung der nachhaltigen Sicherung der Daseinsvorsorge

= Mobilitat fiir die Jugend

> Entwicklung eines an die spezifischen Bedurfnisse der Jugend angepassten
Mobilitatsangebots insbesondere fiir die Freizeitmobilitit. Gerade in zeitlichen
Randlagen (bspw. samstags oder Freitagabends) soll ein adaquates Angebot
geschaffen werden, um auch der unter 18-jahrigen Bevoélkerung eine moglichst
unbeschrankte Mobilitat zu erméglichen

> Konzeption und Ausarbeitung einer spezifischen Kommunikations- und
Marketingstrategie

> Verbesserung der Mobilitat von Senioren insgesamt
> Unterstutzung des nachhaltigen Jugendkonzepts im Landkreis

= Grenziiberschreitende Mobilitat
» Optimierung der grenziberschreitenden Mobilitat
> Aufdeckung zusétzlicher Potenziale fiir den OPNV
> Sicherstellung der Kosten-/Erlésgerechtigkeit bei grenziiberschreitenden

MalRnahmen
> Unterstutzung der nachhaltigen wirtschaftlichen Entwicklung des grenznahen
Raumes
Touristische Mobilitat Grenziiberschreitende
(am Beispiel Bad Mobilitat
Birnbach) Im Bereich Simbach/Inn -
gef. landkreistibergreifend Braunau/Inn

Mobilititskonzept

fiir den Landkreis
Rottal-lnn

Freizeitmobilitat
Mobilitét fiir Senioren mit Fokus auf Jugendliche

Abbildung 1: Zielsetzungen der Teilbereiche
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Das aus einzelnen, aber interdependenten Handlungsfeldern bestehende Konzept ergibt somit
eine homogene Gesamtanalyse, die schlieldlich in einem konkreten und umsetzbaren
Mobilitatskonzept fiir den Landkreis miindet. Die aus den betrachteten Handlungsfeldern
erarbeiteten MaRnahmenvorschlage sollen aullerdem hinsichtlich Umfang, Wirkung,
Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit beurteilt werden. Mit Hilfe des erarbeiteten Konzepts und
der unterschiedlichen Vorschlage fiir die einzelnen Schwerpunktbereiche sollen die optimalen
Losungen fir den Landkreis identifiziert werden.

2.3 Konzeptaufbau und Vorhabensbeschreibung

Die Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts fiir den Landkreis Rottal-Inn setzt sich aus einer
Auftaktveranstaltung sowie vier aufeinander folgenden Projektphasen (=Arbeitspakete)
zusammen.

Zur Projektauftaktveranstaltung wurden zur Abstimmung mit dem Auftraggeber Vertreter aus
Politik, Verwaltung und Interessensgruppen (Seniorenverbdande etc.) eingeladen. Neben
Erorterung der Zielvorstellungen wurde dem Auftraggeber die methodische Vorgehensweise zur
Erarbeitung des Mobilititskonzeptes dargelegt. Die einzelnen Arbeitspakete wurden innerhalb
des Arbeitszeitraums so angeordnet, dass diese aufeinander aufbauend bearbeitet werden
konnten.

Vorstellung der Ziele und der Vorgehensweise zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes
Zielgruppe: Vertreter aus Politik, Verwaltung und Interessensgruppen (Seniorenverbande,
Jugendliche/Schiilersprecher/Klassensprecher, etc.)

Arbeitspaket 1 Arbeitspaket 2 Arbeitspaket 3 Arbeitspaket 4

e  Datenerhebung und e  Selektion und e  Analyse der . Erarbeitung geeigneter
-analyse zum Abgrenzung der teilbereichsspezifischen Umsetzungsformen und -
derzeitigen OPNV- Teilrdume Bestandsstruktur varianten
Angebot und -Nachfrage e  Erhebung der e  Teilraumspezifische o  Kostenkalkulation und

° Datenerhebung und Mobilitatsbeddirfnisse in Angebots- und Wirtschaftlichkeitsberech
-analyse den Teilrdumen Nachfrageanalyse nung der Varianten
Landkreisstruktur e  Auswertung und Analyse e  Ausarbeitung der e  Ausarbeitung geeigneter
Bewertung der der Mobilitatsbedirfnisse teilbereichsspezifischen Marketing- und

Mobilitatsanalysen Kommunikationswege

Erschliefungsqualitat

Abbildung 2: Projektablauf

Zu Beginn der Untersuchung (AP1) steht die umfassende Bestandsaufnahme und Analyse des
derzeitigen OPNV (Bestandsanalyse). Das Ziel hierbei ist es, einen fundierten Einblick in das
OPNV-Angebot und die momentane Nachfrage im Landkreis Rottal-Inn zu erhalten. Gleichzeitig
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werden auch grundlegende Informationen zur Landkreisstruktur erhoben und analysiert, sodass
eine Bewertung der ErschlieRungsqualitit des aktuellen OPNV-Angebots erstellt werden kann.

Im Rahmen dieser Landkreisanalyse werden auch alle bereits vorhandenen Studien und
Konzepte (u. a. IREK, seniorenpolitischen Gesamtkonzept, ...) analysiert und die vorhandenen
Informationen fiir die weiteren Untersuchungen verwendet. AuRerdem wird bei der
Ausarbeitung von MaRnahmenvorschlagen darauf geachtet, dass sie sich moéglichst in das
bestehende Gesamtkonzept des Landkreises einfligen.

Im sich daran anschlieRenden Arbeitspaket 2 werden die Mobilititsbediirfnisse in vier
Teilraumen des Landkreises erfasst und bewertet. Dabei muss auf Grundlage der Ergebnisse
des ersten Arbeitspakets und in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber eine abschlieBende
exakte Selektion der Teilraume erfolgen. Fiir diese werden dann umfassende Informationen zu
den spezifischen Mobilitatsbediirfnissen in den Teilraumen und den Teilbereichen erhoben und
ausgewertet. Hier werden die bereits durch den Landkreis durchgefiihrten Untersuchungen
(Schiilerbefragung, Haushaltsbefragung des BRK, ...) berlicksichtigt und in die Analyse
integriert.

Nach Abschluss der beiden ersten Arbeitspakete werden die bis zu diesem Zeitpunkt
gesammelten Erkenntnisse in AP3 auf die teilraum- resp. teilbereichsspezifischen
Fragestellungen angewandt. In dieser Projektphase wird parallel an der Entwicklung von vier
Teil-Mobilitatskonzepten gearbeitet, die sich jeweils mit der touristischen Mobilitat, der
Senioren- und Jugend-Mobilitat, sowie der grenziiberschreitenden Mobilitat auseinandersetzen.

Ausgehend von den in AP3 erarbeiteten Teilbereichskonzepten werden im abschlieRenden
Arbeitspaket 4 geeignete Umsetzungsformen in unterschiedlichen Varianten ausgearbeitet und
dem Auftraggeber vorgeschlagen. Zu jeder dieser Varianten wird dann eine Kostenkalkulation
durchgefiihrt, die als Grundlage fiir eine jeweilige Wirtschaftlichkeitsberechnung dient. Zudem
werden fir die einzelnen vorgeschlagenen MaRnahmen auch passende Marketing- und
Kommunikationswege ausgearbeitet.
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3 Arbeitspakete, Arbeitsschritte und Ergebnisse

Wie im Konzeptaufbau beschrieben, waren fiir alle vier Teilbereiche die beschriebenen
Arbeitspakete vorgesehen. Aufgrund unterschiedlicher Griinde, die in den einzelnen
Teilbereichen naher geschildert werden, konnten nicht fiir alle Teilbereiche auch alle
Arbeitspakete durchgefiihrt werden. Lediglich fiir den Teilbereich touristische Mobilitit konnten
die entwickelten Malinahmen auch zur Umsetzung gebracht werden.

Das folgende Schaubild soll Auskunft dariiber geben, wie weit welcher Teilbereich innerhalb der
Gesamtkonzeption bearbeitet werden konnte.

Bestandsanalyse Bedarfsanalyse Mafnahmen- MaRnahmen-
konzeption umsetzung

Touristische Mobilitat >

Freizeitmobilitat (Jugendliche)

Mobilitat fiir Senioren

Grenzliberschreitende
Mobilitat

Abbildung 3: Ubersicht der Bearbeitung der Teilbereiche

Wahrend die Arbeitspakete 2 bis 4 fiir jeden Teilbereich gesondert dargestellt werden, bildet
das Arbeitspaket 1 der Bestandsanalyse die planerische Grundlage, fiir alle Teilbereiche.
Entsprechend sollen diese Grundlagenergebnisse den einzelnen Teilbereichen vorangestellt
werden.

3.1  API1: Bestandsaufnahme und -analyse

Fur die Bestandsaufnahme der Nahverkehrs- und Landkreisstruktur wird der
Untersuchungsraum nicht (ber die administrativen Landkreisgrenzen definiert, sondern
vielmehr werden Verkehrsbeziehungen und weitere landkreisibergreifende Verflechtungen fur
eine umfassende Abgrenzung eines funktional homogenen Untersuchungsraumes
herangezogen. In der Bestandsaufnahme wurden die einzelnen Teilkonzepte in den Bereichen
Touristenmobilitat, Seniorenmobilitat, Jugendmobilitit und grenziiberschreitende Mobilitat
berlicksichtigt. Dabei wurden Informationen zum bestehenden Nahverkehrssystem, zur
Siedlungsstruktur, zu Einrichtungen der Daseinsvorsorge und Verkehrsverflechtungen erhoben.

Mittels dieser KenngréRBen und der Verwendung von Geoinformationssystemen (GIS) konnte
die Struktur des Untersuchungsgebiets analysiert sowie in thematischen Karten und
Darstellungen aufbereitet werden.
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3.1.1 Sozio-demographischen Kennzahlen

Die einzelnen Kommunen nehmen unterschiedliche Versorgungsaufgaben fiir die Region wahr.
Hierzu werden sie nach Landesentwicklungsplan in die Zentralitatsstufen unterteilt. Ein
Oberzentrum existiert im Landkreis Rottal-Inn nicht, als Mittelzentren gelten Pfarrkirchen,
Eggenfelden, und Simbach am Inn. Mit Braunau am Inn auf der 6sterreichischen Seite gibt es
ein Mittelzentrum, das direkt an der Landkreisgrenze gelegen ist und tiber eine entsprechende
Strahlkraft in den Landkreis Rottal-Inn verfliigt. Bad Birnbach und Arnstorf werden laut
Regionalplan als Unterzentrum gefiihrt. Die Orte Gangkofen, Massing im Rottal,
Wurmannsquick, Tann, Kirchdorf am Inn, Triftern, Egglham und Johanniskirchen werden dort
als Kleinzentren gefiihrt.

MK Rottal-Inn

AP1: Landkreisstruktur
Raumstruktur
(Regionalplan)

Zentraktitsstufen

[

0 25 5 75km
(DBl BAHN

Traurstoin

Abbildung 4: Verteilung der Zentralitatsstufen im Landkreis Rottal-Inn

Die Mittelzentren des Landkreises weisen wie erwartet auch die Bevolkerungsschwerpunkte
auf. Daruber hinaus sind die Gemeinden Gangkofen, Arnstorf, Bad Birnbach, Triftern und
Kirchdorf am Inn der Kategorie von Gemeinden mit Einwohnerzahlen zwischen 5.000 und 7.500
zuzurechnen.

MK Rottal-Inn

APL: Landkreisstruktur
Bevdlkerungsstand

Cinwchrer

0 25 5 75Km
——

Abbildung 5: Einwohnerzahlen je Gemeinde
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Bis 2025 werden die siudlichen Gemeinden Simbach am Inn, Kirchdorf am Inn, Reut und
Stubenberg, sowie die Gemeinde Mitterskirchen einen geringen Bevoélkerungszuwachs
erfahren. Fir den Grof3teil des Landkreises ist eine Bevdlkerungsabnahme zum Teil mit Werten
uber 5% prognostiziert.

Arbeitsplatze auf.

0 25 5 75km
——

MK Rottal-Inn

AP1: Landkreisstruktur
Einwohnerentwicklung
2013 -

Zunahime um mehr als 0,01%

Abbildung 6: Prognose der Einwohnerzahlen bis zum Jahr 2025

Bei der Verteilung der Arbeitsplatze spiegelt sich die oben genannte Raumstruktur wider. Der
Schwerpunkt der Arbeitsplatze liegt in den Mittelzentren im Landkreis. Darliber hinaus sind in
den Unterzentren Arnstorf und Bad Birnbach (ber 2.000 sozialversicherungspflichtige
Beschaftigte am Arbeitsort festzustellen. Alle weiteren Gemeinden wiesen unter 2.000

- Rinbach

Wurmannsquick (¥

Hebertsfeiden Mm‘
Unterdietf
e

MK Rottal-Inn

AP1: Landkreisstruktur

Sozialversicherungspflichtig

Beschaftigte 2014

Soz. Beschaftigte am Arbeitsort
weniger als 2.000 Beschaftigte
2,001 bis 4,000 Beschiftigte

I 4.001 bis 6.000 Beschitigte

I e ols 6.001 Beschaftigte

DB eann e

Abbildung 7: Verteilung der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten
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Diese Arbeitsplatzstruktur ist in bei —— MK Rotal-inn

den internen Pendlerstromen deutlich — [’“ﬂ £ il
) fing-Landa \ “K{ [:::{:‘YS"OVT\Q
wiederzuerkennen. Starke SN

Pendlerbeziehungen findet man im
Landkreis Rottal-lInn vor allem
zwischen

e Pfarrkirchen und Eggenfelden

e Kirchdorf am Inn und
Simbach am Inn

e Triftern und Pfarrkirchen

e Falkenberg und Eggenfelden

0 25 5 7S5km
I

e Wurmannsquick und
Eggenfelden Abbildung 8: Pendlerstréme innerhalb des Landkreises

e Hebertsfelden und MK Rottal-inn
Eggenfelden

AP1: Landkreisstruktur
Pendlerstrome
Extern

Pendierstrome

Zu den internen Pendlerbeziehungen
gibt es im Landkreis Rottal-Inn auch
starke Pendlerstrome aullerhalb des
Landkreises. Diese externen
Pendlerbeziehungen sind vor allem in
den Gemeinden an der
Landkreisgrenze festzustellen.
Besonders viele externe
Pendlerbeziehungen sind in die
Landkreise Dingolfing-Landau,
Passau und Altétting festzustellen.

> ¥

Abbildung 9: Pendlerstrome vom Landkreis Rottal-Inn nach aulRen

3.1.2 Tourismus
Die Tourismusstruktur im Landkreis Rottal-Inn fokussiert sich sehr stark auf den
Ubernachtungshotspot Bad Birnbach (630.000 Ubernachtungen in 2014) und Bayerbach
(118.000 Ubernachtungen). Dariiber hinaus haben die Gemeinden Simbach a. Inn (40.000
Ubernachtungen), Postmiinster (27.000 Ubernachtungen), Duschechnitiiche Austestng m Jubrasveriauf
Arnstorf (15.000 Ubernachtungen) und Ering (3.000 o1
Ubernachtungen) sowie die Stadt Pfarrkirchen mit 6.500 .
Ubernachtungen im Jahr 2014 Ubernachtungszahlen o S~ /\"\
verzeichnen kénnen. Alle anderen Gemeinden und Stadte / \" \
haben entweder keine Géstelibernachtungen im Jahr =  / )
2014 gehabt oder die Zahlen durften aus
datenschutzrechtlichen  Griinden nicht veréffentlicht
werden.

Im  Jahresverlauf ~ sind ~ Schwankungen in den & & & & &S
Ubernachtungszahlen festzustellen. Die Auslastungsspitze
lag 2014 im August, von November bis Februar sind Abbildung 10: Auslastung an

. . - . Ubernachtungen im Jahresverlauf
deutlich niedrigere Ubernachtungszahlen zu verzeichnen.
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Abbildung 11: Ubernachtungszahlen je Gemeinde im Jahr 2014

3.1.3 Schulen

In fast allen Gemeinden des Landkreises existiert mindestens eine Grundschule. Lediglich in
Bayerbach, Geratskirchen und Rimbach gibt es keine Grundschule. Die Weiterfiihrenden
Schulen befinden sich wiederum in den Mittelzentren Simbach am Inn, Pfarrkirchen und
Eggenfelden. Zudem gibt es eine Realschule in Arnstorf. Die Schilerzahlen sind seit dem
Schuljahr 2005/06 kontinuierlich um insgesamt 13,15% gesunken. Im Jahr 2012/2013 lag die

Zahl der Schiiler im Landkreis bei 12.585.

MK Rottal-Inn

APL: Landkreisstruktur

Dinganing £ Bildungsstandorte

0 25 5 75%n -

Abbildung 12:Ubersicht der Bildungsstandorte im Landkreis

Schiilerzahl je Schuljahr

20000
15000
10000

5000

2005/06 2006/07 2007/08 2008/09 2009/10 2010/11 2011/12 2012/13

Abbildung 13: Entwicklung der Schiilerzahlen
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3.1.4 Verkehrsstruktur

MK Rottal-Inn
AP1: OPNV-Struktur
ErschlieRungsqualitat
(Status Quo)

Mhidorf a.Inni

—_—eeed \\" Z (D8] sAuN

Abbildung 14: Darstellung der ErschlieBungsqualitdt durch das Verkehrsnetz

Der Landkreis Rottal-Inn wird von drei BundesstralRen durchzogen. Auf der West-Ost-Achse
wird der Landkreis durch die B388 getrennt, welche die Mittelzentren Eggenfelden und
Pfarrkirchen miteinander verbindet und tiber das Unterzentrum Bad Birnbach in den Landkreis
Passau ubergeht. Die zwischen Schonau am Kénigssee und Furth i. Wald verlaufende B20
durchquert den Landkreis in Nord-Sid Ausrichtung, wobei Eggenfelden als Schnittstelle zur
B388 dient. Im Suden verlauft dartiber hinaus die BundesstralRe B12 und knupft damit auch das
dritte Mittelzentrum Simbach am Inn an das Verkehrsnetz an. Entlang der B12 wird zukiinftig
die A94 als Verbindung zwischen Passau und Miinchen mit Anschluss an die A3 verlaufen.
Aktuell ist der Landkreis jedoch noch an keine Autobahn angebunden. Neben den
Bundesstralien verlauft durch den Landkreis ein feingliedriges Netz aus Staats-, Landes- und
GemeindestralRen. Dieses Netz wird vor allem durch die Gber den Landkreis hinweg verteilten
Streusiedlungen gezeichnet.

3.1.5 OPNV-Struktur

Das OPNV-Angebot im Landkreis
Rottal-Inn wird maRgeblich durch die
Verkehre der Verkehrsgemeinschaft
Rottal-Inn bestimmt. Die
Verkehrsgemeinschaft ist ein
Zusammenschluss aus sieben
Verkehrsunternehmen und wurde
1997 gegriindet. Die
Verkehrsgemeinschaft Rottal-Inn
betreibt einen Grof3teil der im
Landkreis angebotenen Buslinien
und verfligt Giber ein landkreisweites
Tarifsystem, das auf Tarifwaben
aufgebaut ist.

MK Rottal-Inn
AP1: OPNV-Struktur
Buslinien (intern)

* Haltestellen

Buslinie

Stedlungsfliche

0 5 10 km
—_— — B8 sann

Abbildung 15: Darstellung der ErschlieRung durch den OPNV

Seite 17 von 51



\/VERKEHRSGEMEINSCHAFT O ma
D - ; ) Z0
9 Eaz* ,s/m 4 - /g @

\\\\\

Abbildung 16: Wabennetz der Verkehrsgemeinschaft Rottal-Inn

3.1.6 SPNV-Struktur

Die Struktur des Schienenpersonennahverkehrs im Landkreis Rottal-Inn ist sehr stark von der
Verbindung der Rottalbahn von Neumarkt-St. Veit nach Passau gepragt. Auf dieser Linie liegen
mit Massing, Eggenfelden, Eggenfelden Mitte, Hebertsfelden, Pfarrkirchen, Anzenkirchen, Bad
Birnbach und Bayerbach (von West nach Ost) insgesamt acht Bahnhofe und Haltepunkte im
Landkreis. Diese Strecke wird von der Siidostbayernbahn im Stundentakt betrieben.

Eine zweite Bahnstrecke tangiert den Landkreis im Stden mit den Bahnhéfen Julbach und
Simbach am Inn. Diese Strecke fiihrt von Muhldorf am Inn durch den Landkreis Rottal-Inn und
dann weiter nach Osterreich. Auch hier bedient die Siidostbayernbahn diese Verbindung im
Stundentakt.

3.1.7 ErschlieBungsqualitat

Wie immer bei Linienverkehren ublich, bestehen durch die festen Fahrplane zeitliche und
raumliche ErschlieRungsdefizite. Die zeitlichen Defizite geben dabei Riickschlisse, wie haufig
einzelne Haltestellen pro Tag angefahren werden. Die raumliche ErschlieRung gibt an, ob in
einem Siedlungsgebiet generell einer ErschlieBung mit dem OPNV vorhanden ist, also ob in
einer Entfernung von bis zu 500 Meter eine Bushaltestelle zur Verfiigung steht.

Die Kombination aus rdaumlicher und zeitlicher Erschliefung lasst sich gut uUber die
Erschliefungsqualitat abbilden. Bei dieser Methode werden die moglichen Busverbindungen an
jeder Haltestelle im Landkreis fiir Schultage, Ferientage, Samstage und Sonntage ausgewertet
und in Verbindung mit der raumlichen Erreichbarkeit gesetzt. Fiur den Landkreis Rottal-Inn
ergibt sich bei der ErschlieRungsqualitat folgendes Bild:
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ErschlieBungsqualitit OPNV
Landkreis Rottal-Inn
Status Quo

+ ' Wugmannsquick

* Tann
v - 4

Siedlungsfidche durch OPNV...
Il nicht erschlossen

sehr schlecht erschlossen

Zeilarn

schlecht erschlossen

Julbach”

gut erschlossen

B sehr gut erschlossen KiroHdorf a.Inn

B Nicht relevante Siednlungs-/Nutzfliche P
L

Abbildung 17: ErschlieBungsqualitat der Siedlungsflachen durch den

OPNV
Rund um die Mittelzentren Eggenfelden, Pfarrkirchen und Simbach am Inn sind die hochsten
ErschlieBungsgrade zu verzeichnen. Zudem gibt es im Landkreis starke Hauptlinien, die vor
allem die Gemeindeorte miteinander verbinden. Auch hier sind noch hohe bis sehr hohe
ErschlieBungsgerade vorhanden. Abseits dieser Hauptbuslinien und der Bahnstrecke existieren
allerdings auch viele Siedlungsflachen, die Uber eine schwache bis keine Erschlielfung
verfligen. Dies ist vor allem im nordwestlichen und norddstlichen Landkreis der Fall.
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3.2 Konzeptteil: Touristische Mobilitat

Fur den Konzeptteil Touristische Mobilitdat wurde der Untersuchungsraum rund um Bad
Birnbach und Bayerbach festgelegt, der bei den Ubernachtungszahlen des Landkreises auch
besonders hervorsticht. Als Ziel wurde in diesem Teil die Verbesserung des OPNV durch
bedarfsgesteuerte Mobilitatsangebote definiert.

3.2.1 AP2: Erfassung und Bewertung von Mobilitatsbediirfnissen

Um eine moglichst genaue Aussage tber die bendtigten Mobilitatsverbindungen und die damit
zusammenhangenden Handlungsfelder treffen zu konnen, wurden diverse Befragungen
durchgefiihrt und Daten erhoben. Der Uberblick iiber die durchgefiihrten Erhebungen ist in der

folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 1: Uberblick der Erhebungen fiir Touristische Mobilitit

Auswertung der vorhandenen
Informationen zum Angebot und der
Nachfrage von touristischer Mobilitat der
Daten zum Badebus und
Bademantelbus in Bad Birnbach.

Durchfiihrung einer standardisierten
Befragung der ca. 2.500 Haushalte des
Marktes Bad Birnbach durch
Fragebogen per Postversand.

2 Seiten, Dauer 3 Wochen, postalischer
Versand

Der Fragebogen beinhaltet Fragen zum
Wohnort, zur Person, zeitlich und raumlich
differenziertes Mobilititsverhalten und -
bedirfnisse (Wegezweck, Zielort, Zeitpunkt),
Informationsverhalten, Erfahrungen und
Anregungen

Rucklauf bis 31.10.15, in Gemeindeverwaltung
abgeben oder per Fax/E-Mail senden, bzw. Link
zur Onlineumfrage

insgesamt haben 308 Personen an der
Haushaltsbefragung teilgenommen

Durchfiihrung einer standardisierten
Befragung der ca. 200
Beherbergungsbetriebe in
Einzugsbereich von Bad Birnbach.

2 Seiten Fragebogen, Dauer 3 Wochen,
postalischer Versand

Der Fragebogen beinhaltet Fragen zum
Anreiseverhalten der Gaste zum
Mobilitatsverhalten vor Ort, zu deren
Informationsbedirfnis, sowie
Verbesserungsvorschlage, Erfahrungen, und
Anregungen

geringer Rucklauf: 20 von 200

Durchfiihrung von zwei Biirgerforen in
den angrenzenden Gemeinden zur
Bedarfsermittlung der touristischen
Mobilitat.

Mobilitatsabende Egglham und Triftern, jeweils
2,5 Stunden mit Interessensvertretern und
Blrgern

Fragestellungen ahnlich wie Haushaltsbefragung
jedoch andere Methodik, um mehr und andere
Informationen zu erhalten
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Durchfiihrung einer Online-Befragung |« Online Fragebogen, 10 min

der Gaste der Beherbergungsbetriebe in Durchfiihrungsdauer, Laufzeit 2 Monate

Bad B.lrnbach und den umliegenden e Der Online-Fragebogen beinhaltet Fragen zum

Gemeinden. . o .
Anreiseverhalten, Mobilititsverhalten wahrend
des Aufenthalts (zeitliche und raumliche
Differenzierung), Informationsverhalten und
Erfahrungen und Anregungen, auch Ermittlung
der Herkunft, Art des Aufenthalts (Tagestourist,
Ubernachtungstourist, Tagungstourist, Freizeit)

Durchfiihrung von Workshops zum e Expertenworkshops zum Thema touristische

Thema touristische Mobilitat. Mobilitat: Einladung von Interessenvertreter

relevanter Vereine, Verbande und
Organisationen (z. B. VdK,
Seniorenvertretungen, usw.)

e Schwerpunkt: Identifikation von
Handlungsfeldern und deren Bewertung

Die Ergebnisse der einzelnen Erhebungen wurden auf den durchgefiihrten Blrgerforen und
Workshops prasentiert und fiir die weitere Erarbeitung der Handlungsfelder genutzt. Bei der
Einteilung und Priorisierung der Handlungsfelder wurden insgesamt drei Handlungsfelder
gebildet. Diese bestehen aus den Themen Optimierung des Angebots, des Tarifs und der
Kommunikation und Information. Dabei gab es bei der Bewertung der Gesamtbedeutung
deutliche Unterschiede zwischen den Handlungsfeldern. Wahrend die Optimierung des
Angebots mit hoch bewertet wurde, wurde die Bedeutung der Anpassung des Tarifs in diesem
Konzept nur sehr gering eingestuft. Dazwischen lag die Optimierung der Kommunikation und
Information. Flir die beiden (mittel-)hoch eingestuften Handlungsfelder wurden im weiteren
Verlauf zunachst Malnahmenvorschlage erarbeitet, aus denen dann die endgiltigen
MaRnahmen abgeleitet wurden.

Ausarbeitung
von
MaRnahmen-
varschldgen

Ausarbeitung
von
Malknahmen

Handlungsfeld 1:
Optimierung des
Angebots

hoch

Information
und
vorschlag

Handlungsfeld 2: sehr gering

Optimierung des
Tarifs

Vorbereitung zur :
gemeinsamen Ausarbeitung

Ausarbeiten auf von
Basis von Malknahmen

Ergebnissen

Handlungsfeld 3:
Optimierung der
Kommunikation/
Information

Bewertung durch Expertenworkshop

mittel-hoch

Bewertung der Gesamthedeutung aus:
Vorstudien, Basisinformationen, Erhebungen
(Quantitative Daten, Qualitative Informationen)
Analyse der Informationen und Vorkonzeption

Abbildung 18: Uberblick der Handlungsfelder
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3.2.2 AP3: Planung und Erarbeitung eines Mobilititskonzeptes

Fir die Erarbeitung der Malinahmen fiir das Handlungsfeld Optimierung des Angebots, wurden
die gesammelten Informationen aus den verschiedenen Erhebungen (Befragung von
Haushalten, Befragung von Touristen: Fahrtstrecken, Start, Ziel etc.) unter Berlicksichtigung der
Informationstiefen und der Raumbeziige homogenisiert und zusammengefiihrt. Daraus wurden
im Anschluss die Bewegungsstrome ausgewertet und bewertet. Darliber hinaus wurden auch
die Anforderungen und Anregungen der Befragten (Blrger und Gaste) betrachtet, wodurch eine
zusatzliche Bewertung der ErschlieBungsdefizite durch das bestehende Mobilitatsangebot
entstand.

In der folgenden Abbildung sind die Ziel- und Quellorte auf Basis der gesammelten
Informationen dargestellt, die Farbung der Relation veranschaulicht die tatsachliche Starke der
Stréome zwischen den Punkten. Uber diese Darstellung lasst sich gut darstellen, dass die
Gemeindehauptorte und Stadte fir Bewohner und Gaste meist die Zielorte darstellen, wahrend
die Ortsteile als Quellorte fungieren.

Bad Birnbach

Mobilitatsstrome

BAHN

Abbildung 19: Darstellung der Mohilitatsstrome zwischen Quell- und Zielorten

Vergleicht man die benannten Mobilititsstrome mit den vorhandenen OPNV-Relationen, lassen
sich deutliche Unterschiede im Vorhandensein der benétigten OPNV-Verbindungen feststellen.
Der Giberwiegende Teil der in den Befragungen genannten Verbindungen sind zwar mit dem
OPNV realisierbar, allerdings sind auf vielen Verbindungen Defizite im Takt vorhanden.
Zusatzlich gibt es eine Vielzahl von Relationen, bei denen der Umstieg zwischen Bus und Bus
oder Bus und Bahn notwendig wird, um sein Ziel zu erreichen. Die folgende Darstellung zeigt
die unterschiedlichen Relationen aus den Befragungen auf und gib deren Defizite an.
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Bad Birnbach

Relationen

Relationen

Abbildung 20: Darstellung der Relationen nach Bedienungsqualitat

Bei der Betrachtung der Mobilitatsstrome, die Bad Birnbach als Zielort der Bewegungen haben,
lasst sich noch besser erkennen welche Busverbindungen mangelhaft frequentiert oder nicht
vorhanden sind. Des Weiteren kénnen die einzelnen Haltestellen mit Fokus auf Bad Birnbach
beziiglich Ihrer ErschlieRungsqualitat analysiert und unterschieden werden.
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Abbildung 21: Betrachtung der Relationen mit Fokus Bad Birnbach

Wahrend aus den Orten Brombach, Hirschbach, Schwaibach, Leithen und Asemham eine
Busverbindung im Bestandsverkehr moglich war, so gibt es aus den Ortschaften Egglham,
Triftern, Anzenkirchen, Bayerbach und Schwertling keine direkte Verbindung (ohne Umstieg)
nach Bad Birnbach, wohingegen Obertattenbach tber keinerlei Verbindungsmoglichkeiten in
das Zentrum Bad Birnbach verfiigt. Anhand dieser Informationen zu den Defiziten auf den
genutzten Relationen konnte ein Grobkonzept fiir die Sektorenplanung zusatzlicher Verkehre
erstellt werden. Dieses sieht, wie in der folgenden Abbildung ersichtlich, vor, dass rund um das
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touristische Zentrum Bad Birnbach insgesamt vier Raumsektoren geplant werden, in denen die
bestehenden OPNV-Defizite nach Bad Birnbach (iber zusitzliche Angebote verbessert werden
sollen. Zusatzlich zu den vier Sektoren wurden auch zwei ,Zubringerachsen® identifiziert, die
das Angebot erganzen wiirden.

Bad Birnbach
Sektoren Ubersicht

® Zielorte
® Quellorte
Sektoren
[ sextor
Sektor

Sektor

o n @ »

Sektor

StraRennetz
Siedlungsfiachen
[] Gemeindegrenzen
[ Angrenzende Landkreise

[BB) BAHN trimst ottomsie o et 0

Abbildung 22: Ubersicht der Sektorenaufteilung und Zubringerachsen

Neben den rdaumlichen Informationen zu den Mobilititsrelationen konnten auch zeitliche
Informationen zu der Verteilung der Mobilitaitsstrome uber den Tagesverlauf aus den
Befragungen gewonnen werden. Bei den Mobilitatsstromen der Haushalte in Bad Birnbach ist
eine typische Verteilung mit dem Mobilitaitspeak am Morgen zur Arbeitspendlerzeit und einem
Uber den Nachmittag verlaufenden Sattelpunkt der Riickfahrten auszumachen.

250 160
200 140
120
150 100
80 —
100 60 -
50 - 40 -
20 |
0 0 -
AN D 9RO DR D AR AR D A IR RS EN N RN N N R S - S R

Hinfahrten Touristen
¥ Hinfahrten Haushalte

Rickfahrten Touristen
B Rickfahrten Haushalte

Abbildung 23:Verteilung der Mobilitatsstrome der Hin- und Riickfahrten iiber den Tagesverlauf

Die Verteilung der Hinfahrten bei den Touristen ist im Vergleich zu den Haushalten zeitlich leicht
versetzt. So nutzen die meisten Gaste in Bad Birnbach die Zeit zwischen 9 und 12 Uhr fiir die
Hinfahrt zu ihren Zielen. Die Riickfahrten fallen zeitlich grundsatzlich auf die Zeitlagen, zu
denen auch die Haushalte in Bad Birnbach nach Hause kommen.

Wahrend die raumlichen Informationen wichtige Hinweise bezuglich GrofRe, Ausrichtung und
Lage fir die Sektorenplanung liefern konnten, liefern die zeitlichen Informationen wichtige
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Hinweise zu den bendtigten Zeitlagen in den zu erstellenden Fahrplanen. So soll sichergestellt
werden, dass einerseits zu den wichtigsten Zeitlagen ein entsprechendes Angebot im OPNV
angeboten werden kann, andererseits keine bestehenden Fahrten durch neue Angebote
kannibalisiert werden.

Neben der Auswertung der Mobilititsdaten und-stréme in Hinblick auf die Optimierung des
Angebots, wurden auch fiir das Handlungsfeld 3 die erhobenen Informationen in Bezug auf das
Kommunikations- und Informationsverhaltens der Haushalte und Gaste ausgewertet.

Die Angaben zum Informationsverhalten wurden differenziert nach Einwohner und Touristen
bewertet und in Bezug auf die Glte der Informationen zur Mobilitat gesetzt. Dadurch konnten
Rickschliisse des Informationsverhaltens und der Informationsgiite auf das Mobilitatsverhalten
gezogen werden. Aus den Befragungen ergibt sich folgendes Bild:

Informationsmedien Haushaltshefragung Informationsmediennutzung Touristen
M Internet 1%
Telefon Yﬁ M Internet
EVGRI Telefon
2% 2%\ m Rezepti
7 m Kurspatz \ ezeption
% m Zeitung Touristeninfo.
Fahrplane 24% mVGRI
i Bekannte
Sonstige

Abbildung 24: Darstellung der genutzten Informationsmedien hinsichtlich Haushalte und Touristen

Das Internet nimmt sowohl bei den Haushalten als auch bei den Touristen den gréfiten Anteil
ein, jedoch ergeben sich bei der GroRenordnung klare Unterschiede. Wahrend das Internet bei
den Haushalten fast in der Halfte der Falle als Informationsmedium herangezogen wird, nutzen
die Touristen dieses Medium nur knapp zu einem Viertel. Neben dem Internet spielen hier
gleichermallen Telefon, Rezeption und Touristeninfo eine tragende Rolle. Es zeigt sich also,
dass Touristen gerne auf eine personliche Informationsvermittlung zuriickgreifen. Diesem
Aspekt muss auch in Hinblick auf eine gelungene Kommunikation Beachtung geschenkt
werden. Dass Kommunikation und Informationsvermittlung nicht immer zufriedenstellend sind,
zeigt die nachstehende Abbildung 25. Neben der Medienwahl ergab sich aus der
Gastebefragung auch, dass die Informationsvermittlung tiberwiegend als unzureichend bewertet
wird.

Touristen: Wie informiert fiihlen Sie sich?

1 . I
s || . ] |

80%

70% +— I

60% —

m keine Angabe
unzureichend
m ausreichend

50% | _—

40% +——

30%

20% |

10% - .

0% - T T T

Internet Telefon VGRI Sonstiges

Abbildung 25: Bewertung der Informationsvermittlung aus Sicht von
Touristen
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Den bisherigen Stellenwert des OPNVs in der Region Bad
Birnbach fiir Einheimische und die Beherbergungsbetriebe

Bekanntheit der VGRI

100% T
kann an den folgenden beiden Ergebnissen abgeleitet werden. o, — -
Bei der Frage nach der Bekanntheit des VGRI 80% o
(Verkehrsgemeinschaft Landkreis Rottal-Inn), die zum 70% _—
Befragungszeitpunkt bereits 18 Jahre Bestand hatte, 60% -
antworteten nur knapp der 30% der Einwohner mit ja. Bei den 50% S
Beherbergungsbetrieben liegt dieser Bekanntheitswert sogar 40% —
unter 10%. 30% —

. 20% —
Distanz zur ndchsten Haltestelle Eme Wahrgenommene’ eher 10% |
Beherborannmebotrieben mangelhafte, ErschlieBung des e
(Durchschnity) Gebiets durch  Haltestellen & &
T e lasst sich durch die Schitzung o« &
- — der Beherbergungsbetriebe &Q}@‘f
erkennen, welche die Distanz o
- rEm durchschnittlich 50 Meter mja mnein mkeine Angabe

150 I

100 —

50 —

Schatzung Messwen

Abbildung 27: Wahrgenommene
Erschliefungsqualitdt aus Sicht von
Beherbergungsbetrieben

hoher (knapp 30% langer)
einschitzen als tatsichlich Abbildung 26: Bekanntheit der VGRI
gemessen.

Die Ergebnisse zeigen, dass der OPNV in Bad Birnbach sowohl
bei den Einwohnern als auch bei den Touristen bisher eine
untergeordnete Rolle spielt. Daraus lasst sich schlieRen, dass
die Nutzung der offentlichen Verkehrsangebote fiir Touristen
eher seltener in Frage kommt und auch durch die

Beherbergungsbetriebe keine entsprechenden Informationen
vermittelt werden.

Folgende weitere Informationen und Anregungen in Bezug auf

das Informationsverhalten der Gaste in Bad Birnbach wurden als Freitextnennungen in den
Befragungen angegeben. Zur besseren Ubersicht wurden diese getrennt nach Sicht der
Beherbergungsbetriebe und Touristen in Mindmaps dargestellt.
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Mindmap 1: Informationsverhalten und Anregungen durch Gaste
(Sicht der Beherbergungsbetriebe)

Géste Uber unzureichende Verbindungen
(Bad Grieshach, Bad Fiissing) (iberrascht
Erfahrungen
Bayernticket nach Miinchen
Der Renner, sonst auch Ostbayernticket

Fahrpreisermittlung schwer

Internet sehr langs Informationsbeschaffung durch
nternet sehr langsam Giste

Glasfaser Internet

Verbesserungs-

Eigene Homepage oder - ;
maoglichkeiten

Bad Birnbach Homepage

Personliche Beratung
Koordinierungsstelle

DB-Schalter erhalten Vermehrt Flyer auslegen

information in Ordnung/
2 ausreichend

Bahnschalter wird sehr gelobt

Es wird nachgefragt,
Mobilitatsangebot aber
selten genutzt

Gaste nehmen Informationen
(Rezeption, Flyer, Fahrplan-
aushang) zur Kenntnis

Bessere Werbung (Bahn)

2 Ubersichtliches, handliches
Fahrplanheft fir ALLE Angebote

Ausschilderung

Abbildung 28: Mindmap 1 - Informationsverhalten und Anregungen durch Gaste aus Sicht der

Beherbergungsbetriebe

Mindmap 2: Informationsverhalten und Anregungen durch Gaste

(Sicht der Touristen)

Es wird mit Badebus geworben, aber
nicht auf mangelnde Fahrzeiten

Bahnhof
hingewiesen 2 2 3

Faiitstr, Pfarrkirchen

Aidenbach
Bad Fiissing
Bad Griesbach

Wohin waren

Taxis Gberlastet Sie gerne Burghausen
Kritik gefahren? Regensburg
Passau
Informations- Tourist
beschaffung ouristen
Bahnautomat ‘ ‘ )
Mit Badebus erreichbare Nicht lesbar Keine Ausst\egshl\fe
Einkaufsmaglichkeiten Bahnhof Bad Birnbach
Anregungen
Bessere Infos Weitere Fahrﬁr?nvle;ﬁ#f
Im Stadtfiihrer Anmerkungen nur is r
Bessere Fahrplan-
Bessere Busfahranbindung 2 Abslimmurfg
Passende Informationsstruktur (Passau, Bad Grieshach) 4 Bahn/Bus

(Flyer zu Routen, Haltestellen)

Bahnschalter im Atrum

Viit. Kénnte man 1x pro Woche
paar kleine Busse mit hdherem

Badebus misste
ofter fahren

muss erhalten bleiben

Takt anbieten

Abbildung 29: Mindmap 2 - Informationsverhalten und Anregungen durch Gaste aus Sicht der Touristen
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In einer dritten Mindmap wurden die Anregungen der Beherbergungsbetriebe in Bezug auf
mogliche Mobilitatsverbesserungen zusammengetragen.

Mindmap 3: Anregungen durch Beherbergungshetriebe

Haohere Taktung zum

Bad und Bahnhof Bus/Bahn

nicht abgestimmt Gaste nutzen mehrere Verkehrsmittel

Badebus fahrt unzureichend

Badebus flexibler einsetzen
Zuweit von Ortschaft entfernt

‘ Auto erforderlich

Kritik & Anregungen zur

5 Mobilititsverbesserung Hirschbach: OPNV schlecht,
‘ Keine alternative zum Auto

Mobilitats-/Busnetz ausbauen
Linien erweitern/verlagern

7 Bushaltestellen zu weit entfernt
Meue regionale Linien 6
Einfiihren
Geschwindidkeitsreduzierung
Verbindungen (in andere wegen Raserei
Stadte/Bader) kompliziert Fahrten (Reisen) finden wegen zu

Meist Bad Fussing, Griesbach o it Wenig Teilnehmern nicht statt

mit anderen
Stadten (Osterreich)

Abbildung 30: Mindmap 3 - Anregungen durch Beherbergungsbetriebe

Mit Hilfe der Befragungsergebnisse lasst sich bereits eine erste Potentialabschatzung
hinsichtlich der OPNV-Nutzung durch die Touristen erarbeiten. Nimmt man die Ergebnisse zu
Grunde, dann nutzen 93% der Touristen, die sich vorab nicht informiert haben, das Auto zur
Anreise nach Bad Birnbach. Dieser Anteil verringert sich auf 48% PKW-Anreise, wenn sich die
Touristen vorher informieren. Diese Verschiebung geschieht zugute der Bahnnutzung, die von
7% auf 44 % ansteigt, wenn sich die Touristen vor der Abreise uber die Mobilitatsmdéglichkeiten
informieren.

Modal Spilt bei Anreise - wenn Modal Split bei Anreise - wenn
vorher informiert vorher nicht informiert

0 0-7% 0 7%

H Auto
m Bahn
Bus
H Shuttleservice
m Fernbus

0

Abbildung 31: Beeinflussung des Modal Split der Anreise durch Einbezug von Informationen

Betrachtet man die Mobilitat vor Ort nutzen 59% der zuvor nicht informierten Touristen das Auto
und 32% das Fahrrad. Weitere 8% unternehmen die Wege vor Ort zu Ful3. Informieren sich die
Touristen teilen sich die Anteile hinsichtlich einer starkeren Nutzung von Bahn (12%), Bus
(18%) sowie Fahrrad (14%) und FuRverkehr (20%) auf.
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Modal Split vor Ort - wenn Modal Split vor Ort - wenn

informiert nicht informiert
8% gy, 2% m Auto
H Bahn
Bus
20% m Badebus
% m Fahrrad
14% 0 0% g Zu Fuk
29 0% Sonstiges

Abbildung 32: Beeinflussung des Modal Split vor Ort durch Einbezug von Informationen

Die Wechselwirkung zwischen Informationsvermittlung und Mobilititsverhalten wird hier
besonders deutlich: Je mehr Informationen verflighar sind, desto eher wird der MIV durch
nachhaltigere Verkehrsmittel ersetzt.

Daraus leitet sich wiederum die MaRnahmenempfehlung ab, die Informationen zu den
Mobilitatsangeboten in und rund um Bad Birnbach starker sichtbar zu machen und
entsprechend zu bewerben. Aber auch die Schaffung von neuen Mobilititsangeboten fiir die
Einheimischen und Touristen sollte ein Ziel zur Vermeidung des motorisierten
Individualverkehrs darstellen.

3.2.3 AP 4: Erarbeitung konkreter MaRnahmen,

Kostenschitzung und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Wie in den Kapiteln zuvor dargestellt ist der Tourismus im Landkreis Rottal-Inn, im Speziellen in
der Gemeinde Bad Birnbach, ein wichtiger Faktor fiir die lokale Wirtschaftsentwicklung. Um
dieses wirtschaftliche Standbein nicht zu gefihrden muss auch zukiinftig ein attraktives
Mobilitatsangebot fiir die Touristen garantiert sein. Eine entscheidende Rolle fiir die Attraktivitat
der Gemeinde Bad Birnbach als touristisches Ziel spielt dabei die Erreichbarkeit touristischer
Attraktionen (bspw. Rottal-Terme). Hier muss ein bedarfsorientiertes Konzept erstellt werden,
das sich an den Bediirfnissen der Touristen orientiert.

Die weitere Ausarbeitung
des bedarfsorientierten
Mobilitatsangebots stutzt
sich dabei auf die bereits
oben beschriebenen
Raumsektoren, die auf Basis
der Befragungen und deren
Auswertung erstellt wurden.
Die zusatzlich identifizierten
»Zubringerachsen® sollen
zunachst vernachlassigt
bleiben.  Fir die vier
Sektoren wurden im Rahmen
der Konzeption die
Fahrplane ausgearbeitet und
mit den Verkehren des

Ubersicht der
Bedarfssektoren
Bad Birnbach

Bedarfssektoren

Sektor A (Asenham)
Sektor B (Bayerbach)
Sektor D (Dietersburg)
Sektor E (Egglham)

—— grobe Linienfiihrungen

[ benachbarte Landkreise

Bad Griesbach

beSteh?nden Verkehrs Abbildung 33: Ubersicht der Bedarfssektoren
abgestimmt. Zur
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Verbesserung der raumlichen Erschliefung wurden in den Sektoren weitere, neue Haltestellen
hinzugefiigt. Dadurch kann die Erschliefungsqualitat der Siedlungsflachen deutlich gesteigert
werden.

Bei der Gestaltung der Fahrplane fiir die vier Sektoren wurde versucht eine moglichst grof3e
Abstimmung an das Zugangebot von und nach Pfarrkirchen, bzw. Passau zu schaffen. Ebenso
wurden Parallelverkehre vermieden und méglichst einheitliche Fahrplane fiir die Werktage und
Wochenenden erstellt.
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Bedarfssektor A (Asenham):

Mobilititskonzept
Landkreis Rottal-Inn
Fokus Bad Birnbach
Bedarfssektor A

»
43& Birnbach, Rottal Terme

Haltestellen
® im Bestand
neu aufgenommen

—— grobe Linienfiihrungen

[] benachbarte Landkreise

0 1 2

Entwurf und Kartographie
Regio Bus Bayemn, Ludger Jirgens

3 km

=14

Abbildung 34: Bedarfssektor A (Asenham)

Der Sektor A (ibernimmt die ErschlieBungsfunktion des sudlichen Gemeindeteils von Bad
Birnbach sowie des westlichen und noérdlichen Gemeindeteils von Triftern. Neben der
Zubringerfunktion der Ortsteile an den Gemeindehauptort Triftern, besteht auch die
Anschlussfunktion an die Rottalbahn am Bahnhof Anzenkirchen und damit die
Weiterfahrtmoglichkeit nach Bad Birnbach und Pfarrkirchen. Insgesamt sieht das
Fahrplanangebot in diesem Sektor sieben tagliche Fahrten von Montag bis Freitag, sechs
Fahrten am Samstag und vier Fahrten am Sonntag vor.

Montag - Freitag Samstag
Fahrtnummer 001 003 005 007 009 011 013 015
Anmeldeschluss | 05:45 | 07:45 | 12:45 | 05:45 | 06:45 | 12:45 | 06:45 | 12:45
Asenham 06:45 08:45 13:45]|06:45 07:45 13:45]07:45 13:45
I I I I I I I I I
Anzenkirchen, HauptstraBe |07:15 09:15 14:15]|07:15 08:15 14:15]|08:15 14:15
Bahn in Richtung Pfarrkirchen | 07:21 09:22 14:23|07:21 08:22 14:23)08:22 14:23
Bahn in Richtung Passau 07:36 09:36 14:37107:36 08:36 14:37]108:36 14:37
Bad Birnbach, Sparkasse 07:25 09:25 14:25]|07:25 08:25 14:25]08:25 14:25
Montag - Freitag Samstag Sonntag
Fahrtnummer 002 004 006 008 010 012 014 016 018
Anmeldeschluss | 06:30 | 11:30 | 15:30 | 16:30 | 09:30 | 12:30 | 18:30 | 12:30 | 18:30
Bad Birnbach, Sparkasse 07:30 12:30 16:30 17:30] 10:30 13:30 19:30] 13:30 19:30
Bahn aus Passau 07:21 - 16:22 17:22110:22 13:20 19:22)13:20 19:22
Bahn aus Pfarrkirchen 07:36 12:35 16:36 17:36|10:36 13:35 19:36 |13:35 19:36
Anzenkirchen, HauptstraBe | 07:40 12:40 16:40 17:40] 10:40 13:40 19:40| 13:40 19:40
I I | | I I I I I I
Asenham 08:10 13:10 17:10 18:10] 11:10 14:10 20:10] 14:10 20:10

Abbildung 35: Fahrplan fiir Sektor A
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Bedarfssektor B (Bayerbach):
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Mobilititskonzept
Landkreis Rottal-inn
Fokus Bad Birnbach

Bad Griesbach® Bedarfssektor B

Haltestellen

® im Bestand

3 neu aufgenommen
Bad Griesbach, Thervm‘

—— grobe Linienfilhrungen

| benachbarte Landkreise

0 1 2

Entwurf und Kartographie

Regio Bus Bayern, Ludger Jrger

3 km

s

Abbildung 36: Bedarfssektor B (Bayerbach)

Der Sektor B ist dahin ausgelegt,

dass dieser die ErschlieBungsfunktion der Gemeinde

Bayerbach, sowie des sudlichen und 6stlichen Teils der Gemeinde Bad Birnbach tGbernimmt.
Gleichzeitig verbindet er diese Raume mit dem Zentrum von Bad Birnbach sowie mit dem
Bahnhof in Leithen. Als zusatzliche Funktion ist zudem die Weiterfahrt nach Bad Griesbach
(Therme und Zentrum) und an Markttagen zum Bauernmarkt nach Koéf3larn méglich. Das neu

geschaffene Fahrplanangebot umfasst sechs Fahrten an allen Wochentagen.

Montag - Freitag

Samstag

Sonntag

Fahrtnummer 001 003 005

007 009 011 013 015 017

Anmeldeschluss | 08:15 | 10:50 | 14:40

08:15 | 10:50 | 14:50 | 08:15 | 10:50 | 14:50

Ko6Blarn Bauernmarkt® - - 15:40

Steinberg, Steindl 09:15 11:50 15:50

| | | |
Bad Birnbach, Bf 09:35 12:10 16:10

09:15 11:50 15:50] 09:15 11:50 15:50

| | | | | |
09:35 12:10 16:10] 09:35 12:10 16:10

Bahn Richtung Pfarrkirchen - 12:18 16:18
Bahn Richtung Passau 09:40 - -

- 12:18 16:18 - 12:18 16:18
09:40 09:40

Abfahrt Bad Birnbach, Bf 09:45 12:20 16:20

| | | |
Bad Griesbach, Ortsmitte 10:15 12:50 16:50

09:45 12:20 16:20 | 09:45 12:20 16:20

I | | | | |
10:15 12:50 16:50] 10:15 12:50 16:50

3

= Nur Donnerstags vom/zum Bauernmarkt

Montag - Freitag Samstag Sonntag
Fahrtnummer 002 004 006 008 010 012 014 016 018

Anmeldeschluss | 08:40 | 11:05 15:40 | 08:40 [ 11:05 15:40 | 08:40 | 11:05 15:40

Bad Griesbach, Ortsmitte 09:40 12:05 16:40 | 09:40 12:05 16:40 | 09:40 12:05 16:40
| | | | | | | | |

Bad Birnbach, Bf 10:10 12:35 17:10 | 10:10 12:35 17:10] 10:10 12:35 17:10

Bahn Richtung Pfarrkirchen 10:18 - 17:18 | 10:18 - 17:18 | 10:18 - 17:18
Bahn Richtung Passau - 12:39 - - 12:39 - - 12:39 -

Abfahrt Bad Birnbach, Bf 10:25 12:45 17:25 | 10:25 12:45 17:25 | 10:25 12:45 17:25
| | | | | | | | |

Steinberg, Steind| 10:45 13:05  17:45 | 10:45 13:05  17:45 | 10:45 13:05 17:45
KoRlarn Bauernmarkt® = 13:15 - - - - - - -

3 = Nur Donnerstags vom/zum Bauernmarkt

Abbildung 37: Fahrplan fiir Bedarfssektor B
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Bedarfssektor D (Dietersburg):
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Mobilititskonzept
Landkreis Rottal-Inn
Fokus Bad Birnbach
Bedarfssektor D

Haltestellen
e im Bestand —— grobe Linienfihrungen

neu aufgenommen benachbarte Landkreise

3 km Entwurf und Kartographie:
Regio Bus Bayem, Ludger Jirgens

Abbildung 38: Bedarfssektor D (Dietersburg)

Der Sektor D erschlielst einen GroRteil der Gemeinde Dietersburg und den Nordwesten der
Gemeinde Bad Birnbach. Wie beim Sektor B ist auch hier eine Zubringerfunktion dieser
Gemeindeteile zum Zentrum von Bad Birnbach und des Bahnhofes vorgesehen. In diesem

Sektor sind fiinf Fahrten pro Tag geplant.

Montag - Freitag Samstag Sonntag
Fahrtnummer 001 003 005 007 009 011 013 015 017
Anmeldeschluss | 05:30 | 07:30 | 11:50 | 05:30 | 07:30 | 11:50 | 05:30 | 07:30 | 11:50
StraBdobl 06:30 08:30 12:50] 06:30 08:30 12:50] 06:30 08:30 12:50
| | I | | I | | I I
Bad Birnbach, Bf 07:10 09:10 13:30] 07:10 09:10 13:30] 07:10 09:10 13:30
Bahn in Richtung Pfarrkirchen | 07:16 09:18 - 07:16 09:18 - 07:16 09:18 -
Bahn in Richtung Passau - - 13:40 - - 13:40 - - 13:40
Montag - Freitag Samstag Sonntag
Fahrtnummer 001 003 005 007 009 011 013 015 017
Anmeldeschluss | 05:30 | 07:30 | 11:50 | 05:30 | 07:30 | 11:50 | 05:30 | 07:30 | 11:50
Straldobl 06:30 08:30 12:50| 06:30 08:30 12:50| 06:30 08:30 12:50
I I I I I I I I I I
Bad Birnbach, Bf 07:10 09:10 13:30] 07:10 09:10 13:30] 07:10 09:10 13:30
Bahn in Richtung Pfarrkirchen | 07:16 09:18 - 07:16 09:18 - 07:16 09:18 -
Bahn in Richtung Passau - - 13:40 - - 13:40 - - 13:40

Abbildung 39: Fahrplan fir Sektor D
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Bedarfssektor E (Egglham):

P Bimbach, Grotthame)
Bad Bumbach

Birdbach; VR-Bank
@ Brnbach, Gewerbegebiet

Mobilititskonzept
Landkreis Rottal-inn
Fokus Bad Birnbach
Bedarfssektor E

Haltestellen
® im Bestand
neu aufgenommen

—— grobe Linienfuhrungen

[] benachbarte Landkreise

Entwurf und
Regio Bus Ba

xgraphie
n, Ludger Jirgens

Abbildung 40: Bedarfssektor E (Egglham)

Der Sektor E tbernimmt die ErschlieRungsfunktion fiir den Norden Bad Birnbachs sowie die
angrenzende Gemeinde Egglham. Auch Gber diesen Sektor ist der Zubringer zum Zentrum von
Bad Birnbach und zum Bahnhof vorgesehen. Das zusatzliche Fahrtangebot in diesem Sektor
umfasst sechs Fahrten von Montag bis Freitag, fiinf Fahrten am Samstag und zwei Fahrten am

Sonntag.
Montag - Freitag Samstag
Fahrtnummer 001 003 005 007 009
Anmeldeschluss 08:00 13:35 08:00 13:35 11:55
Martinstodling 09:00 14:35 09:00 14:35 12:55
I I I I I I
Bad Birnbach, Bf 09:35 15:10 09:35 15:10 13:30
Bahn nach Pfarrkirchen - 15:18 - 15:18 -
Bahn nach Passau 09:40 - 09:40 - 13:40
Montag - Freitag Samstag
Fahrtnummer 002 004 006 008 010 012 014 016
Anmeldeschluss | 06:45 | 09:45 | 12:20 | 17:25 | 10:25 | 12:45 | 17:25 15:45
Bahn aus Passau - - 13:16 18:18111:18 18:18 -
Bahn aus Pfarrkirchen 07:40 10:40 - - - 13:40 - 16:40
Bad Birnbach, Bf 07:45 10:45 13:20 18:25]|11:25 13:45 18:25 16:45
I * I I I I I I I
Martinstédling 11:20 13:55 19:00] 12:00 14:20 19:00 17:20

* fahrt bis: Bad Birnbach, Gewerbegebiet
Abbildung 41: Fahrplan fiir Sektor E
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Das neu geschaffene Fahrtangebot umfasst (iber alle Sektoren hinweg 155 Fahrten je Woche,
was auf das Jahr hochgerechnet ca. 8.000 Fahrten bedeutet.

Tabelle 2: Ubersicht des neu geschaffenen Fahrtenangebotes je Sektor

Sektor A 35 (7 je Tag) 6 2

Sektor B 30 (6 je Tag) 6 6 42
Sektor D 25 (5 je Tag) 5 4 34
Sektor E 30 (6 je Tag) 5 1 36
Gesamt 120 (24 je Tag) 22 13 155

Allein die Relation Bad Birnbach Ort zum Bahnhof Bad Birnbach wird durch das neue
Fahrtangebot zwischen 13 Mal (sonntags) und 17 Mal (Montag bis Freitag) pro Tag bedient.

ErschlieBungsqualitit OPNV
Landkreis Rottal-Inn
Einfithrung Bedarfsverkehr

¢

& '*r'rkirchen. 5 A

Wittibreut

2!
Legende

Siedlungsfliche durch OPNV...
B nicht erschlossen
sehr schlecht erschlossen

schlecht erschlossen

gut erschlossen Kire rf a.Inn

I sehr gut erschlossen

I Nicht relevante Siednlungs-/Nutzfliche
i

Abbildung 42: Verbesserung der ErschlieBungsqualitat mit Einfiihrung des Bedarfsverkehrs

Auch die FlachenerschlieRung stellt sich durch die vier Sektoren deutlich verbessert dar. Die
Siedlungsflachen sind splrbar besser erschlossen und in der Darstellung Gberwiegt rund um
Bad Birnbach nun die griine Einfarbung.
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Wirtschaftlichkeitsberechnung

Neben der Erstellung der Fahrplane wurde auch eine erste Schatzung zur Wirtschaftlichkeit
aufgestellt. Dabei wurde angenommen, dass die Abrufquote der angebotenen Fahrten im ersten
Betriebsjahr bei 11% liegt und sich bis zum vierten Betriebsjahr auf 20% steigert. Der Zeitraum
von funf Jahren fir die Kalkulation stammt wie die angenommenen Fordersatze aus der
»Richtlinie zum Forderprogramm Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum fir
bedarfsorientierte Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte
landkreistibergreifender Expressbusverbindungen im Omnibusverkehr* des Bayerischen
Staatsministeriums des Innern, fiir Bau und Verkehr (Version von 2017). Dort ist die maximale
Fordermaoglichkeit von Bedarfsverkehren auf fiinf Jahre festgelegt.

Tabelle 3: Zusammenstellung der Wirtschaftlichkeitsberechnung

1. Jahr 2. Jahr 3. Jahr 4. Jahr 5. Jahr
Angebotene
Fahrten| Kosten/Erlose| Kosten/Erlose| Kosten/Erlose| Kosten/Erlose| Kosten/Erlése
A: Asenham - Triftern - Anzenkirchen - Bad Birnbach 2.314 8.186,50 € 11.426,10 € 13.855,80 € 15.475,60 € 15.475,60 €
B: Steinberg - Bad Birnbach - Bayerbach - Bad Griesbach 2.190 8.431,50 € 11.497,50 € 13.797,00 € 15.330,00 € 15.330,00 €
D: Dietersburg - Bad Birnbach 1.825 6.898,50 € 9.453,50 € 11.369,75 € 12.647,25 € 12.647,25 €
E: Egglham - Bad Birnbach 1.886 8.114,40 € 10.754,80 € 12.735,10 € 14.055,30 € 14.055,30 €
Summe der flexiblen Kosten 8.215 31.630,90 € 43.131,90 € 51.757,65 € 57.508,15 € 57.508,15 €
Kosten fiir Verwaltung, Disposition und Fahrtwunschzentrale 16.000,00 € 16.000,00 € 16.000,00 € 16.000,00 € 16.000,00 €
Kosten fiir Betriebsinfrastruktur (Haltesellen, Smartphones) 5.000,00 € - € - £ - € - £
Summe der Fixkosten 21.000,00 € | 16.000,00 € [ 16.000,00 € | 16.000,00 € | 16.000,00 €
[Erlésabschitzung [ | 418446€] 6.081,60 €] 7.970,68 €] 9.833,89 € [ 12.066,85 € |
[Betriebskostendefizit | |- 48.446,44 € |- 53.050,30 € [- 59.786,97 € |- 63.674,26 € |- 61.441,30 € |
Maogliche Forderquote 70% 60% 50% 45% 40%
Mégliche Férdersumme - 33.912,51 € |- 31.830,18 € |- 29.893,49 € |- 28.653,42 € |- 24.576,52 €
[Gesamtdefizit [ [- 14.533,93 € [- 21.220,12 € [- 29.893,49 € |- 35.020,84 € |- 36.864,78 € |
[Beteiligung Markt Bad Birnbach | | 4360,18€] 6.366,04 €] 8.968,05€] 10.506,25 € | 11.059,43 € |
[Defizit fiir den Landkreis Rottal-Inn | [- 10.173,75 € [- 14.854,08 € [- 20.925,44 € [- 24.514,59 € |- 25.805,35 € |

Das Betriebskostendefizit wurde fir das erste Jahr auf ca. 48.500 € geschatzt mit einer
Steigerung zum vierten Jahr auf ca. 63.700 €. Durch die Foérderquote ergibt sich ein Defizit von

ca. 14.500 € im ersten Jahr bzw. ca. 35.000 € im vierten Jahr.

MaBBnahmen zur Verbesserung der Kommunikation/Information

Neben der Ausarbeitung der Sektoren,
Fahrplane und der Kostenabschatzung
wurden auch MalRnahmen ausgearbeitet,
wie die Kommunikation und Information zu
den vorhandenen Mobilitaitsangeboten
verbessert werden konnen. Dabei wurde
vor allem die Tatsache berlicksichtigt,
dass die Touristen haufig keine Kenntnis
uber die vorhandenen Angebote und die
nachstgelegene Bushaltestelle verfiigen.

Entsprechend  wurde  ein Entwurf
ausgearbeitet, wie ein Aushang im Foyer
eines Beherbergungsbetriebs aussehen
kann und welche Informationen auf
diesem enthalten sein miissen.

Mobilitatsmoglichkeiten vom Apparthotel Sonnenhof

Ubersichtsplan Fahrplan

Abfahrtszeiten in Richtung Rottal Terme

Nachstge

Bushaltes

* Sternsteinho

* Rosenhof

WOHIN - DU-WILLST

Abbildung 43: Entwurf einer moglichen Informationsiibersicht fiir
Beherbergungsbetriebe
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33 Konzeptteil Seniorenmobilitat

Wie bereits der Konzeptteil zur touristischen Mobilitat setzt auch der Teil der Seniorenmobilitat
auf die Ergebnisse der Raum- und Landkreisanalyse auf. Darliber hinaus wurden im AP 2 die
Mobilitatsbedirfnisse der Senioren im Landkreis Rottal-Inn tber die Auswertung vorhandener
Studien und die Erhebung und Bewertung durch Befragungen und Interviews
zusammengetragen und ausgewertet. Am Ende sollen im AP 3 aus den Ergebnissen
Malinahmen fiir die seniorenspezifischen Anforderungen an die Mobilititsangebote abgeleitet
werden und entsprechende Beispiele, bzw. Piloten aufgezeigt werden.

3.3.1 AP2: Erfassung und Bewertung von Mobilitatsbediirfnissen
Im Rahmen der Datengenerierung des Teilbereichs Seniorenmobilitit wurden folgende
Informationen genutzt und Methoden angewendet:

Tabelle 4: Uberblick der Erhebungen fiir Seniorenmobilitit

Auswertung der vorhandenen
Informationen zum Angebot und der
Nachfrage der Mobilitat von Senioren
aus dem Seniorenpolitischen
Gesamtkonzept sowie den
Erkenntnissen aus der
Haushaltsbefragung des BRK.

Durchfiihrung einer standardisierten
Befragung der ca. 150 Senioren-
Beauftragten in den Gemeinden und
Vereinen. Die Fragen des Fragebogens
zielten vor allem auf Erkenntnisse
hinsichtlich Aspekte der alltaglichen
Versorgung (auch Dienstleistungen),
Mobilitat, Bedarfen und zukiinftigen
Entwicklungen ab. Die Fragen waren
hauptsachlich im geschlossenen Format,
teilweise wurden die Fragen auch offen
gestellt.

Durchfiihrung erganzender
leitfadengestiitzter Interviews mit
Seniorenbeauftragten im Landkreis, um
die Ergebnisse der Befragung weiter zu
vertiefen. Unter Berlicksichtigung der
Antworten aus obigem Fragebogen, und
der Rolle des Befragten bei der Mobilitat
der Senioren, pragten zudem die drei
Handlungsfelder Angebotsoptimierung,
Tarifgestaltung und Kommunikation die
vorwiegend offenen Fragen des
Leitfadens fiir die Experteninterviews.

Angebotsoptimierung: Fragen zu wichtigen
Mobilitatsstromen der Senioren: Erganzungen
und Besonderheiten, Schwachstellen und/oder
Defizite im 6ffentlichen Angebot

Tarifgestaltung: Attraktivitat des Tarifs fir
Senioren, MaRnahmen, um diesen noch
attraktiver zu gestalten, etwaiges Vorliegen von
Verstandlichkeit und Kenntnis der Senioren
gegeniber dem Tarif, etwaige
Verbesserungsmalinahmen

Kommunikation: Im Hinblick auf die
Kommunikation zwischen Seniorenbeauftragtem
und Senior (,wie?“), auf den
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Kommunikationsweg flr die sinnvolle
Ubermittlung der Mobilititsangebote, die
Bewertung der einzelnen Medien und
besonderen Relevanz fiir die Senioren (,was ist
von besonderem Interesse?”).

Durchfiihrung von zwei Biirgerforen mit
dem Fokus auf Mobilitat fiir Senioren.
Hierbei konnten die Erkenntnisse der
Befragung und der leitfadengestiitzten
Interviews besprochen werden sowie
weitere wichtige Bedurfnisse und
Anforderungen fir die Mobilitat von
Senioren aufgenommen werden.

3.3.2 AP3: Planung und Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptes

Grundsitzlich ist festzustellen, dass der OPNV im Landkreis Rottal-lnn von den Senioren als
nicht besonders stark wahrgenommen wird. Viele Ortschaften und Streusiedlungen sind
unzureichend oder gar nicht durch den OPNV erschlossen. Vereinzelnd werden in gréReren
Ortschaften zum Angebot des OPNVs noch Biirgerfahrdienste mit ehrenamtlichen Fahrern (z.B.
Markt Arnstorf) angeboten. Diese reichen in der Breite allerdings nicht aus, um die
Mobilitaitanforderungen der Senioren landkreisweit abzudecken.

Um die Mobilititsanforderungen der Senioren besser abschatzen zu kdnnen, wurden daher die
wichtigsten Ziele der Senioren im Landkreis bei den Seniorenvertretern abgefragt und in Karten
dargestellt.

Deggendorf
o T MK Rottal-Inn
). 3 T:\F‘ ;'.j'ﬂff,,,,% o Befragung der Seniorenvertreter
[f = g - ESR0N S Mobilitatsstrome
Dingolfing-Landau ) ) / { Wegezweck: Einkauf

~ a5 {
\ A .
Mihidorf a.Inn L\p}«

Reut }‘\
\) k. Simbach a.Inn \ ~
- A NN - Angrenzende Landkreise
o N A | c— Gemeindegrenzen
Altdtting i & B2
Jibach 3 7 Siedlungsflachen
Y Kirchoorf a.tnn

0 5 10 km \
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Abbildung 44: Ubersicht der Mobilitdtsstrdme mit Wegezweck Einkauf durch Senioren

Es zeigt sich, dass Senioren oftmals im gleichen Ort, im Nachbarort bzw. in der
Nachbargemeinde, teilweise im nachsten Unterzentrum (wie Arnstorf und Bad Birnbach) oder
im nachsten Mittelzentrum (Eggenfelden, Pfarrkirchen, Simbach a.Inn) einkaufen. Bei Letzteren
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zeigt sich (siehe Abbildung), dass die Einkaufswege fir einen Einkauf im Mittelzentrum auch
tber mehrere Gemeindegrenzen hinweg erfolgen kénnen.

MK Rottal-Inn
Befragung der Seniorenvertreter
Mobilitatsstrome
Wegezweck: Arztliche Versorgung
pndshut.
o
\“ Rimbach L Tushing /
Gangkofen < I 1 b tv e 4
1 | S = 2
F PO (Y S T MR ) 3
‘.\H"\;\r} - )’, y\f */x L (”“"’""""‘" | postmanster”
¢ o oy \ [
[ e ~,\ S Eggenfelden 4> = = { -
) {
"‘“"‘9* lh\ 3 { SN
JUnterdietfurt] s ~
(k ~o s A PA e W
i A AN VI \
L(z VYl *." l,’%:} Wurmannsqdck \A(
\{\Geratsidrchen { -, | ) Tay
1/\“ "A\ T Ty Ay
\ AT O L\ |
; ./ Yt
Muhidorf a.Inn - o -
Ny k‘
\} -~

Angrenzende Landkreise

Gemeindegrenzen

’ w4
7 )
.In: < >
i Y L & ol
pacn / Siedlungsflachen
Y Kirendort a.tnn /
0 5 10 km /
| S — _ DEEAHN  iomtnstrormm oummsetre

Abbildung 45: Ubersicht der Mobilititsstréme mit Wegezweck Arztliche Versorgung durch Senioren

Ein ahnliches Bild zeigt sich im Hinblick auf die Arztbesuche. Zum einen ist hier auch eine
Tendenz zu Orten héherer Rangkategorie im Zentrale-Orte-Konzept zu erkennen, wenngleich
diese nicht immer die nachsten Orte dieser Kategorie sein missen (siehe ausgehende
Mobilitatsstrome von Julbach in die Mittelzentren Eggenfelden und Pfarrkirchen statt nach
Simbach a.Inn). Teilweise finden die Besuche im gleichen Ort oder in benachbarten Orten bzw.
Unterzentren statt (bspw. Bayerbach - Bad Birnbach). Zudem ist an der Gemeinde Bayerbach
erkennbar, dass die Mobilitatsstrome im Rahmen von Arztbesuchen auch in den Landkreis
Passau fuhren.

Fir beide betrachteten Zwecke kann festgestellt werden, dass sowohl Mobilitatsstrome
innerhalb der Gemeinden als auch zum nachsten Unter- oder Mittelzentrum vorhanden sind.
Entsprechend ist es im Sinne eines seniorenspezifischen Mobilitatskonzeptes wichtig, sowohl
die innergemeindlichen Verkehre ebenso zu starken wie die Wege zu den Unter- und
Mittelzentren.

Neben den Informationen im Bereich Angebot wurden bei der Erhebung der Grundlagen auch
Defizite bei der Information und Kommunikation gegeniiber den Senioren festgestellit.
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Denken Sie, dass die Senioren ausreichend iiber das
ortliche Mobilititsangebot informiert sind?
6% 6%

6%
13%
Nicht beantwortet
Ja
Eher schon
Eher nicht
= Nein
m Sie informieren sich nicht

25%

44%

Abbildung 46: Umfrageergebnis zur Informationsqualitat

Uber 50% der Seniorenvertreter gaben an, dass sie der Meinung sind, dass die Senioren ,eher
nicht* oder ,nicht* (iber die ortlichen Mobilitaitsangebote informiert sind. Dabei bevorzugen die
Senioren vor allem eine persdnliche Beratung, gedruckte Informationen und einen glinstigen,
aber verstandlichen Tarif.

Was denken Sie, ist den Senioren besonders wichtig, wenn sie
sich iiber den OPNV bzw. das Mobilititsangebot informieren?

Ausgedruckte
Informationen Persdnliche Beratung Schnelligkeit Online-Auskunft
0 I I
Sehr wichtig 1 -
i —
2 178 185
e
] 3
4
' 39
P5
v
Nicht wichtig §

Abbildung 47: Einschatzung der Priorisierung im Bereich Information

Was denken Sie, ist den Senioren beim Thema OPNV besonders
wichtig?

Besondere
Verstandlicher Tarif Ginstiger Tarif Einheitlicher Tarif Tarifangebote
0 }

Sehr wichtig 1 -

2 1,6 ~

3 2,66

.l 3,3

'

b5
v

Nicht wichtig

Abbildung 48: Einschatzung der Priorisierung im Bereich Tarif

3.3.3 AP 4: Erarbeitung konkreter MaBnahmen,
Kostenschitzung und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Aus den Analyseergebnissen wurden die Bereiche Kommunikation, Tarif und Angebot als
notwendige MaBnahmen fiir die Seniorenmobilitat identifiziert.
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Im Hinblick auf den Bereich ,Kommunikation“ sind spezielle Verbindungsinformationen jeweils
fir die Teilbereiche ,Gesundheit bzw. Arztbesuche® und ,allgemeine Information® angedacht,
die Gber unterschiedliche Losungen abgedeckt werden sollen.

Die Verbindungsinformation zum Arzt soll
Uber einen ,Fahrplangenerator erfolgen.
Mit diesem konnten die Arztpraxen im
Landkreis Rottal-Inn fiir jeden Patienten
aus dem Landkreis einen Busfahrplan
anzeigen lassen, der als PDF (und somit
auch in Printform), ausgegeben werden
kann. Auf diesem Plan sind die Angebote
fir den speziellen Fall des Patienten

(Wohnort Patient bis zur Arztpraxis und
zuriick) abgebildet. Die Méoglichkeit des

Fahrplangenerator

Mit dem Fahrplangenerator kénnen die Arztpraxen im Landkreis
Rottal-Inn fur jeden Patienten im Landkreis den personlichen
Busfahrplan zur Arztpraxis anzeigen lassen.

Arztpraxis Patientenadresse
Name ﬁ} Ort
Haltestelle

! PDF fiir den Ausdruck generieren !

Abbildung 49: Benutzeroberfliche des Fahrplangenerators

Ausdrucks in der Arztpraxis dient dazu, dass die Sprechstundenhilfe ohne viel zusatzliche
Arbeit bereits bei der Terminvergabe fiir den Folgetermin dem Patienten die
Anfahrtsméglichkeiten per OPNV mitgeben kann.

Gemeindeblatt Zeilarn

OPNV-Verbindungen zu ausgewahiten Orten

Um den OPNV, unabhingig vom
Zweck der Nutzung, insgesamt
starker in den Vordergrund zu

Hinfahrt

Haltestelle: Zeilarn
(Abfahrt/Bemerkung/Linie)

ricken, waren Informationen zu
den  Mobilititsangeboten  der

nach nach nach nach Gemeinden in ihren
Simbach Tann Wurmannsquick Eggenfelden . . . . .

Montag - Freitag Montag - Freitag Montag - Freitag Montag - Freitag G e m elnd eblattern h | Ifre|ch . D|e
09:00 6222 06:29 [sr132[ 6222 07:28 [ s | 6222 07:16 |s/F132] 6222

16:56_|s/F132| 6222 | | 11:57 6222 07:28 | s | 6222 Darste"ung der Angebote sollte
Samsta; 13:58 6222 11:57 6222

Kosten: 3b 3,14 € (10erKarte) 1329 | 6222 17:10 6222 13:58 6222 dabei a"erdings nicht der reine
18:11 6222 1416 | s | 6222

VB L T30 CZ Abdruck der bestehenden

wmi] | e [ Busfahrplane darstellen, sondern

S :l:m:"" | sich auf die wichtigen und fir die

Kosten: ab 2,93 € (10er-Karte) Gemeinde relevanten

Riickfahrt Verbindungen beschranken. Da

Haltestelle im jeweiligen Ort
(Abfahrt/Bemerkung/Linie)

von von von

immer auch der Zielort der
jeweiligen Verbindung angegeben

von

e et iere —  —wemvem— | ist, kann in Zusammenhang mit
cefenles Dol lew Eelefer mefafer | den Fahrmoglichkeiten auch ein
R, e e ey mumlE e (relativ) prdziser Fahrpreis fir die

T i . i i P Relation mit angegeben werden
Kosten: ab 2,37 € (10er-Karte) 13,;20jamSta 6222 Tams‘a (BereiCh ,,Tarif“).
13:15 6222
Koo oesany ﬁlm—m“—n, Die zentrale potenzielle

Kein Verkehr an aligemeinen Feiertagen und Landesfeiertagen. Am 24.12., 31.12,, Faschingsdienstag wie Samstag

Bemerkungen:
S: nur an Schultagen

$120: Montag bis Donnerstag an Schultagen

$/F132: nur an Schultagen/in den Ferien und an Schulfreien Tagen nicht an Faschingsdienstag

(3

MalRnahme im Bereich ,Angebot
ist die Einfihrung  eines

Einkaufsbusses am Beispiel der

Weitere Informationen zu Fahrplanen und Tarifen erhalten Sie unter www.vgri.de oder Telefonisch Gemeinde Tann ( Tannte Emma
2

bei: Kontakt mit Nummer

\ 'VERKEHRSGEMEINSCHAFT

(o) Rotontts;

Abbildung 50: Beispiel fiir die Darstellung im Gemeindeblatt

Bus). Diese MaRnahme ist

/74 angedacht, um die Mobilitat von
WOHIN'DUWILST — Senioren flr Versorgungsfahrten
im Landkreis zu verbessern.
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Dabei haben die Senioren die Méglichkeit ihre Fahrten zu einem Einkaufszentrum mit einem
Einkaufsbus wahrzunehmen. Der Einkaufsbus fahrt an einem Wochentag zu einem festgelegten
Fahrplan oder auf Bedarf (je nach Sektor) und ist speziell auf Senioren ausgerichtet. Die
Auspragung des Bedienungsgebiets und die Anzahl der Fahrten kann je nach GroRRe der
Gemeinden und verfligbarem Budget angepasst werden.

In einem festgelegten Gebiet des Landkreises werden in drei bis vier Gemeinden (siehe
Sektoren) Einkaufsfahrten zu einem im Vorfeld festgelegten Einkaufszentrum angeboten. Als
Einkaufszentrum wurde an dieser Stelle zunachst der ,Edeka Anzeneder” in Tann identifiziert.
Dabei wird das Gebiet in vier identifizierte Sektoren untergliedert, die der Einkaufsbus einmal in
der Woche zu unterschiedlichen Zeiten anfahrt. An einem Vormittag werden pro Sektor zwei
Fahrten (Hin- und Riickfahrt) angeboten. Fiir den Einkauf an der Einkaufsstitte steht den
Senioren eine Zeitspanne von 90 Minuten zur Verfligung. In den einzelnen Sektoren werden die
Bestandshaltestellen um weitere Bedarfshaltestellen erganzt, damit die Fahrten fiir einen
moglichst groBen Gemeindeteil angeboten werden kénnen.

\ e A
g L

3
Wurmannsquick ‘{J Sektor 1 W\
“\r‘(/

S Tann

/ ) .
D <\ &N Wittibreut
T; \ZS(‘SJA\ o 3
\
O ‘ Py )
?‘f\f ; b\% gf S sedor2 i)
N Sl A
f Sektor 3 \?’L_,\/:(\L Reut #\/)
\/\ i > \ Simbach a,Inn
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N ff{ j )
\'7 \5\’\_\ Mg Julbach ( M

Abbildung 51:Ubersicht der Sektoreneinteilung fiir Einkaufsfahrten
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Der Sektor 1 (Tann Nord) ist ein Beispiel fiir einen Sektor, der nicht nach einem festen
Fahrplan, sondern auf Bedarf bedient wird. Dadurch kénnen Betriebskosten eingespart werden,
da ohne vorherige Bedarfsbuchung dieser Sektor nicht angefahren werden muss. Die 25
Haltestellen (davon drei neue) des ersten Sektors sollen mit zwei Fahrten an einem Wochentag
(Hinfahrt 09.00-09.30 Uhr, Riickfahrt 11.00-11.30 Uhr) durchgefiihrt werden.

Legende

[] Gemeindegrenzen
StraBennetz

Siedlungsflachen

g E aktiv Markt

Sektor 1 Tann Nord
® Bestandshaltestellen
Neue Haltestellen
=» Ausrichtung des Sektors

Abbildung 52: Sektor 1 als Beispiel fiir Bedienung nach Bedarf

Angedacht sind je Sektor zwei Fahrten an einem Wochentag durchzufiihren, um weitere
Synergieeffekte in den Betriebskosten zu nutzen.

Moglicher zeitlicher Ablauf (Entwurf):
e Sektor 1: Hinfahrt 09.00-09.30 Uhr, Rickfahrt 11.00-11.30 Uhr
e Sektor 2: Hinfahrt 09.30-10.00 Uhr, Riickfahrt 11.30-12.00 Uhr
e Sektor 3: Hinfahrt 10.00-10.30 Uhr, Rickfahrt 12.00-12.30 Uhr
e Sektor 4: Hinfahrt 10.30-11.00 Uhr, Ruckfahrt 12.30-13.00 Uhr

Eine abschliefende Kostenkalkulation fiir das Beispiel Tannte Emma Bus wurde nicht mehr
aufgestellt. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die Planungen der Vorkonzeption und
die Uberlegungen zu Verbesserung der Kommunikation und Tarif fiir Senioren nicht
weiterverfolgt.
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3.4  Konzeptteil Jugend

Vergleichbar mit den Senioren, sind auch die Jugendlichen von den allgemeinen
demographischen Megatrends am starksten betroffen. Aufgrund ihres Alters sind viele
Jugendliche, gerade in landlich gepragten Raumen, ohne fremde Hilfe absolut immobil. Fir die
Entlastung der Fahrer der Jugendlichen (zumeist der Eltern) und zur Erweiterung der
Erreichbarkeit spielt der OPNV daher eine tragende Rolle in Hinblick auf die Jugend-Mobilitit.
Ist die Erreichbarkeit von Schule/Arbeitsort fiir die Jugendlichen zumeist noch gewahrleistet, ist
die Benutzung des OPNVs fiir Freizeitfahrten fiir Jugendliche jedoch zumeist recht unattraktiv.
Gerade in zeitlichen Randlagen wurden in den letzten Jahren vermehrt Fahrten aus finanziellen
Griinden alternativlios gestrichen. An dieser Stelle kann jedoch
mit einem auf den Bedarf der Jugendlichen abgestimmtem
Mobilitatskonzept viel dazu beigetragen werden, dass
Jugendlichen auch auf dem Land und in entlegenen Raumen

Réumliche Detaillierung

Jugendbefragung

ein gewisses Mal an Mobilitat zugesichert werden kann. g
2
Zur Identifizierung der jugendspezifischen Bediirfnisse, wurde § Online-Befragung
uber die Informationen und Analyse des ersten Arbeitspaketes 2
hinaus weitere Erhebungen und Interviews durchgefihrt. Dazu 3
wurde der deduktive Ansatz gewahlt und Gber die Schritte = Experten- S
Jugendbefragung, Onlinebefragung und Experteninterviews interviews Datenbasis

die inhaltliche Detaillierung immer weiter prazisiert, um die
notwendige Datenbasis fiir die Erstellung der MaBnahmen zu
ermitteln (siehe Schaubild).

Abbildung 53: Veranschaulichung des
deduktiven Ansatzes
3.4.1 AP2: Erfassung und Bewertung von

Mobilitatsbediirfnissen
Im Detail schliisseln dich die einzelnen Auswertungs- und Erhebungsschritte und deren Inhalte
und Ablaufe wie folgt auf:

Tabelle 5: Uberblick der Erhebungen fiir Jugendmobilitit

Auswertung der vorhandenen Informationen | Ausgewertete Inhalte:
zum Angebot und der Nachfrage der Mobilitat
far Jugendliche aus der Befragung des
Landkreises Anfang des Jahres 2015.

e Wohnort

e Freizeitverhalten und -mobilitat
e Verkehrsstrome insgesamt

e Informationsverhalten

e Besondere Herausforderungen

e Anregungen

Onlinebefragung der Jugendbeauftragten als | Inhalte:

Basis fir Leitfadeninterview e Einschatzung des Zustandigkeitsbereichs
zu Mobilitatsverhalten

e Tarifempfinden und
Kommunikationsstruktur

e Erfahrungen und Anregungen
Ablauf:

e Onlinebefragung
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e Dauer ca. 15 min

e Zeitraum: 3 Wochen

Durchfiihrung erganzender
leitfadengestiitzter Interviews mit
Jugendbeauftragten im Landkreis, um die
Ergebnisse der Befragung weiter zu vertiefen.
Die Inhalte der Interviews und die Auswahl der
Befragten erfolgt wiederum in Abstimmung mit
dem Auftraggeber.

Durchfiihrung von zwei Biirgerforen mit dem e 25 bis 30-miniitiges Interview
Fokus auf Mobilitat fiir Jugendliche. Hierbei
koénnen die Erkenntnisse der Befragung und
der leitfadengestltzten Interviews besprochen
werden sowie weitere wichtige Bedirfnisse e Angebotsoptimierung,
und Anforderungen fiir die Mobilitat von
Senioren aufgenommen werden. Diese Foren
werden inhaltlich wie auch methodisch in
enger Abstimmung mit dem Auftraggeber e Angebotsoptimierung:
konzipiert, durchgefiihrt und im Anschluss
ausgewertet.

Inhalte:

e Handlungsfelder

e Tarifgestaltung

e Optimierung der Kommunikation

e Tarifgestaltung:

e Kommunikation:

3.4.2 AP3: Planung und Erarbeitung eines Mobilititskonzeptes

Mit Hilfe der durchgefiihrten Erhebungen konnte fiir den Landkreis Rottal-Inn die grundlegenden
Mobilitatsstrome der Jugendlichen in ihrer Freizeit ermittelt und dargestellt werden. So konnte
ermittelt werden, dass viele der Freizeitaktivitaten innerhalb der eigenen Gemeinde oder in der
Nachbargemeinde stattfinden. Lediglich Eggenfelden und Pfarrkirchen haben bei den
Jugendlichen eine grofRere Strahlkraft, so dass hier auch weitere Distanzen zuriickgelegt
werden.

W i MK Rottal-Inn
Jugendbefragung
/ Mobilitatsstrome
A
A

Amstorf
K/ loha Isklré.en

—>  weniger als 10 Jugendiiche
Egglham = zwischen 10 und 25 Jugendliche
}/ {}%ssau

Dingolfing-Landau

= mehr als 25 Jugendliche

Mihldorf a.Inn.

Angrenzende Landkreise
Gemeindegrenzen
Siedlungsflachen

BAHN

Abbildung 54: Ubersicht der Mobilititsstrdme durch Jugendliche
Seite 45 von 51



Bei den durch die Jugendlichen angegebenen Verbindungsdefizite sind allerdings genau diese
Verbindungen (iber weitere Distanzen genannt worden. Und auch die Mittelzentren im
Landkreis bilden hier sehr stark die Start- oder Zielorte der Verbindungsdefizite.

MK Rottal-Inn

Jugendbefragung
Mobilitatsstrome
Verbindungsdefizite

H :.Wlﬂu _‘! \\ k L),
I e B e
Gangkofen petive | Co k¥ i \
T \'-_{\ St X \ *VA—R'“
A Vel "1/7 > LN
T )
{,/ 75,\,/ N Sirigrteten S W A AN

laer=~e’] nx= ) ‘
"o [ et Y
gt L) T-‘j&,\, N Vitern

S l, ‘:‘//1‘\ Tr»J \ \ |‘

Miihidorf a.Inn

Angrenzende Landkreise
Gemeindegrenzen
Siedlungsflachen

BAHN

Abbildung 55: Darstellung der Verhindungsdefizite innerhalb der Mobilitat durch

Jugendliche
Die starke Auspragung der innergemeindlichen Mobilitatsstrome zeigt sich auch in der Frage
nach der Verkehrsmittelwahl der Jugendlichen fiir die Freizeitnutzung. Der nichtmotorisierte
Individualverkehr (zu FuR, Fahrrad) erreicht durch alle Zwecke hinweg Werte zwischen 28% bis
51%. Am meisten jedoch wird der motorisierte Individualverkehr (Auto, Motorrad, Mofa) fiir die
Anreise zu den Freizeitaktivititen herangezogen. Hierunter zahlt zum einen das selbststandige
Fahren sowie die Mitfahrt im Auto.
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Verkehrsmittelwahl je Freizeitnutzung
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Abbildung 56: Verkehrsmittelwahl der Jugendlichen nach Freizeitaktivitaten

Der Bus, die Bahn und das Taxi spielen fur Jugendliche bisher nur eine untergeordnete Rolle,
um zu der Freizeitaktivitat zu gelangen. Die Werte fiir diese drei Verkehrsmittel zusammen liegt
je nach Freizeitaktivitat zwischen 5% und 11%.

Bei der Art der genutzten Freizeitangebote sind insbhesondere die Sport- und Freizeitanlagen,
Jugendveranstaltungen von Vereinen, Verbanden und Kirchen sowie andere regelmalige
Veranstaltungen genannt worden.

100%
0% — — — — — — — — ——
80% - — — — — — — — ——
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

nicht Nutzer

= Nutzer

Abbildung 57: Verteilung der Nutzung von Freizeitangeboten
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Auf die Frage, ob Jugendliche schon einmal an einer Musst du auf

Freizeitaktivitat nicht teiinehmen konnten, da es keine Freizeitmoglichkeiten verzichten
Méglichkeit bestand dort hinzugelangen, gab die weil du nicht hinkommst?
Mehrheit an, dass dies selten (51%) oder haufig (7%) 1800 51%
der Fall sei. Bei 39 % der befragten Jugendlichen sei 1600
dies noch nicht der Fall gewesen. 1400 545

1200 +—

Die Ergebnisse zur Frage nach dem
Informationsmedium, lber dass die Jugendlichen Giber 1000 +—
spezifische Angebote informiert werden madchten ggp |
zeigen eine Tendenz zur altbewdhrten Mund-zu-
Mund-Propaganda (Schule, Eltern, Freunde) sowie

400 +—
eine Tendenz zu den digitalen Medien. Vor allem die 7%

Medien wie WhatsApp oder Facebook und Twitter 200 +— &%
wurden haufiger genannt als das Printmedium 0 o — o
. Nie Selten Haufig Keine
Zeitung. Angabe

Abbildung 58: Umfrageergebnis zu
Einschrankung der personlichen Freizeitmobilitat

Wie mochtest du iiber Angebote fiir Jugendliche erfahren?

1800
1600
1400
1200
1000 -
800 -

600 -

400 -

200 -

Abbildung 59: Darstellung der Bevorzugung von Informationsmedien von Jugendlichen

3.4.3 AP 4: Erarbeitung konkreter MaBnahmen,
Kostenschitzung und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Fur die Jugendmobilitat wurden in den vorherigen Arbeitspaketen moégliche MaBnahmen in den
Bereichen Kommunikation, Tarif und Angebot identifiziert.

Hinsichtlich der Kommunikation kénnte es zielfiihrend sein, eine Veranstaltungshomepage mit
Informationen zu den Fahrplanen zu Veranstaltungen zu erstellen. Zudem kénnte es innerhalb
der App ,Wohin du willst® eine Spezialisierung fiir Jugendliche geben und eventuell eine
Mitfahrgelegenheitsplattform fiir Auszubildende. Hinsichtlich dieses Angebots wurden zwei
potenzielle MaRnahmen entworfen.

Zum einen konnte es einen bedarfsgerechten Eventshuttle geben, der Jugendlichen die An-
und Abreise zu Veranstaltungen im Landkreis ermoglicht. Um Jugendlichen die Mobilitat zu
Veranstaltungen (z.B. Konzerten, Festivals etc.) zu verbessern, sollen in Kooperation mit den
ortlichen Verkehrsunternehmen Event-Shuttle Busse zum Einsatz kommen. Im Vorfeld wird zu
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jeder Veranstaltung ein fester Verkehr vorgeplant, das ,Gesamtpaket® (Anzahl Linien, Anzahl
Fahrten, Fahrplan) erscheint auf der VGRI Sub-Seite im Internet und ist fiir das in dem
Gemeindegebiet ansdssige Verkehrsunternehmen zu im Vorfeld festgelegten Konditionen
buchbar. Erst bei Nicht-Interesse dieser Verkehrsunternehmen wird dieser Verkehr fiir weitere
im Landkreis ansassige Verkehrsunternehmen freigeschaltet.

Herangehensweise:
e Festlegen eines Projektzeitraums
e Festlegen von Events fir Jugendliche im Landkreis
e Kooperation mit Verkehrsunternehmen im Landkreis Rottal-Inn
e Aushandeln von Preismodellen und Konditionen mit Verkehrsunternehmen
e Gebietseinteilung der Verkehrsunternehmen im Landkreis
e Festlegen des Umfangs (Anzahl der Events, Anzahl der Fahrten)
e Marketing und Layout (Flyer, Internetseite)
e Buchung eines Gesamtpakets und Verkehrserbringung durch die VUs

e Moglichkeit eines Qualitatsmonitorings (E-Mail/Befragung der Veranstalter oder VUs)
Zudem besteht als kombinierte Malinahme der Bereiche Angebot und Tarif die Idee eines
sogenannten ,50:50“ Taxis fiir Jugendliche im Landkreis, die zum mit einem Pilotprojekt in
der Gemeinde Simbach am Inn starten kénnte. Um Jugendlichen die Mobilitat zu Feiern und
Veranstaltungen am Wochenende (Freitag- und Samstagabends und vor Feiertagen) zu
verbessern, sollen in Kooperation mit den ortlichen Taxiunternehmen ein Gutscheinsystem
eingefiihrt werden. Jugendliche kénnen sich im Voraus Taxi-Gutscheine erwerben (schenken
lassen), und bei den teilnehmenden Taxiunternehmen einlésen. Die Taxigutscheine werden
Gber das Landratsamt (und gegebenenfalls Sponsoren) zu einem bestimmten Prozentsatz

bezuschusst (Bsp. 50%). Der Verkauf der Gutscheine konnte (iber den Jugendtreff in Simbach
am Inn erfolgen.

Beispielrahmen:
e Verkaufswert 50% des Fahrtwerts  (Bsp. 2,50 € Gutscheine (Verkaufswert 1,25 €))
e Eingeschrankter Kundenkreis (Alter) (Bsp. Jugendliche von 16-26 Jahre)
o Festgelegter Giiltigkeitszeitraum (Bsp. Freitag, Samstag und vor bestimmten
Feiertagen von 20 - 6 Uhr)
e Verkauf im Jugendtreff Simbach am Inn

e Gutschein kann (als Geschenk) von allen (Eltern, GroReltern) gekauft werden

Herangehensweise:
e Festlegen des Projektzeitraums
e Kooperation mit Taxiunternehmen im Umkreis von Simbach

e Kontaktaufnahme zu potenziellen Sponsoren des Pilotprojekts
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e Festlegen der Anzahl von auszugebenen Gutscheinen (mit Blick auf Sponsorengeldern
und Zuschuss vom Landkreis)

e Marketing und Layout (Flyer, Gutscheine, ...)

Beide Malinahmen wurden auf dieser Konzeptebene ausgearbeitet und dem Landkreis
prasentiert. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden weitere Planungen fiur die
Verbesserung der Mobilitatsangebote fiir Jugendliche im Landkreis nicht weiterverfolgt.
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3.5 Konzeptteil Grenziiberschreitend

Die grenziiberschreitende Mobilitat im Landkreis Rottal-Inn konzentriert sich im Wesentlichen
auf den sidlichen Landkreisbereich. Hier ist es vor allem das Mittelzentrum Simbach a. Inn, das
durch seine Nihe zur Gemeinde Braunau a. Inn in Osterreich, im Mittelpunkt der Betrachtung
stehen sollte. Hinzu kommen noch die Gemeindegebiete von Julbach, Kirchdorf a. Inn,
Stubenberg und Ering, die jeweils ebenfalls enge grenziiberschreitende Beziehungen besitzen.
Das Ziel in diesem Teilbereich war die Entwicklung eines Mobilititskonzepts, welches die
grenziiberschreitenden Beziehungen genauso beriicksichtigt, wie die Mobilitat im siidlichen
Landkreisgebiet im Allgemeinen.

Fir diesen Zweck waren folgende Auswertungsschritte und Methoden geplant:

e Auswertung der vorhandenen Informationen zum Angebot und der Nachfrage der
grenziberschreitenden Mobilitat aus den bisherigen Erkenntnissen des IREK.

e Durchfiihrung einer Online-Befragung der Biirger in den grenznahen Gemeinden des
Landkreises und in Osterreich. Der notwendige Fragebogen wird in Abstimmung mit
dem Auftraggeber entwickelt, aufbereitet und ausgewertet.

e Durchfiihrung eines Biirgerforums fiir die Bewohner der grenznahen Gemeinden des
Landkreises. Hierbei konnen die Erkenntnisse der Befragung besprochen werden sowie
weitere wichtige Bediirfnisse und Anforderungen fiir die grenziiberschreitende Mobilitat
aufgenommen werden. Diese Foren werden inhaltlich wie auch methodisch in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber konzipiert, durchgefiihrt und im Anschluss
ausgewertet.

Aufgrund des massiven Hochwassers in Simbach am Inn und den umliegenden Gemeinden im
Juni 2016, wurde das Thema der grenziiberschreitenden Mobilitat zunachst bis auf weiteres
zuriickgestellt und nicht in den Ablauf der anderen Teilgebiete mit integriert.

Am 15. Mai 2019 wurde die Moglichkeit der Bearbeitung dieses Teilkonzeptes auf der
»2. Grenzuberschreitende Burgermeisterkonferenz fir die Mittelzentrumsregion Braunau-
Simbach® in Simbach am Inn erlautert. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden diese
Planungen fiir die Verbesserung der grenziiberschreitenden Mobilitat nicht weiterverfolgt.
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